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Varsel om planoppstart
I medhold av plan- og bygningsloven § 12-8 og pa vegne av tiltakshaver NMK Melhus varsles det oppstart
av arbeid med endring av reguleringsplan for Bollandsmoen Motorsportsbane, PlanID: 1996002.

Bakgrunn

Bollandsmoen Motorsportbane ble forst tatt i bruk pd midten 80-tallet, noen &r for stiftingen av NMK
Melhus i 1985. Arealbruken ble sa avklart gjennom reguleringsplan for Bollandsmoen Motorsportbane dat.
10.12.91, sist revidert 07.02.96. Reguleringsplanens planavgrensning fremgar av figur 1 under.

F igur 1: viser planavgrensnz'ng;fbr gjeldénde ;egule‘rin‘gsp?éﬁ for Bollandsmoen Motorsportsbane,
PlanID: 1996002.

NMK Melhus segkte 01.11.93 Statens forurensningstilsyn (SFT) om tillatelse til motorsportanlegg péd
Bollandsmoen, og tillatelse ble gitt 29.05.97. Tillatelsen ble den gang gitt i medhold av lov om vern mot
forurensning og om avfall (forurensningsloven) av 13. mars 1981 nr. 6, § 11, jf. § 16.

Fylkesmannen i Ser-Trendelag ga 08.02.08 ny tillatelse til drift av motorsportsenteret, hvor tillatelsens
vilkar fra 1997 var endret. Vilkarene i den nye tillatelsen ble basert pa stoyberegninger utarbeidet av Det
Norske Veritas (DNV) dat. 15.12.06.

Vilkéarene i ny tillatelse av 2008 ga rom for en utvidelse av motorsportsenterets driftstid ift. tillatelse gitt i
1997. Vedtaket om ny konsesjon ble paklaget av advokatkontoret Nordenfjeldske 10.03.08, og saken ble
oversendt til Miljedirektoratet (tidligere Statens forurensningstilsyn) 11.11.08.

Under klagebehandlingen sé direktoratet at den tillatte virksomheten mest sannsynlig vil komme i strid med
kommunens reguleringsbestemmelser dat. 07.02.96. I bestemmelsene stilles det konkrete stoykrav, som
bla.a. "virksomheten pd omrddet md ikke medfore hoyere stoybelastning for eksisterende bolig- og
fritidsbebyggelse i omgivelsene enn folgende retningslinje fra SFT”. Retningslinje fra SFT som nevnt her
er retningslinje for begrensning av industristey TA-506 fra 1985. Direktoratet gjor oppmerksom pé at denne
retningslinjen nd er erstattet av retningslinje for behandling av stey i arealplanlegging T-1442.



Det fremgér videre av gjeldende bestemmelser at maksimalstoynivé for alle stoyende hendelser skal vare
< 60dB ved boliger og < 55dB ved fritidsbebyggelser kl. 7-18 pa hverdager, og < 55dB ved boliger og <
50dB ved fritidsbebyggelser kl. 18-22 pa kvelder og helger.

Det presiseres i reguleringsbestemmelsene at Ut fra stoyniva pd kjoretay, hoyttaleranlegg o.a. skal det
anlegges stoyvoller/stoyskjermer pa omrddet, slik at stoybelastningen for bebyggelsen ikke overskrider disse
grenser. Det pdligger den ansvarlige for driften av banen d dokumentere at grensene overholdes ved
beregning eller mdling av steynivd, utfort av uavhengig fagkyndig”.

Av DNV's stgyberegninger fremgir det at det for flere boliger og fritidseiendommer er beregnet
maksimalsteyverdier ved fasade/uteplass over Lsar 60dB og opptil Lsar 66dB. Miljadirektoratet forstér dette
slik at selv konservativt vurdert kan staynivaet paregnes & vaere over Lsar 50dB, og at det derfor vil vaere
vanskelig for NMK Melhus & overholde krav gitt i gjeldene reguleringsbestemmelser.

Miljedirektoratet konkluderer med grunnlag i dette med at driftstider og stoykrav tillatt i Fylkesmannens
vedtak av 08.02.08 ikke er i overenstemmelse med krav stilt i kommunens reguleringsbestemmelser.
Forurensningsloven § 11 fjerde ledd bestemmer folgende: "Hvis virksomheten vil veere i strid med endelige
planer etter plan- og bygningsloven skal forurensningsmyndigheten bare gi tillatelse etter
forurensningsloven med samtykke fra planmyndigheten”.

Direktoratet viser til at det ikke foreligger noe samtykke fra Melhus kommune som er planmyndighet for
motorsportbanen. Klagebehandlingen resulterer i1 at Miljodirektoratet den 15.11.13 opphevet
Fylkesmannens vedtak av 08.02.08.

Planendring

Melhus kommune v/planavdelingen har i etterkant av Miljedirektoratets klagebehandling vurdert saken, og
har i samrdd med NMK Melhus kommet frem til at samtykke fra planmyndigheten ma gis gjennom et
planvedtak. Med planvedtak menes her vedtak om endring av gjeldende reguleringsbestemmelser.

Gjeldene bestemmelser viser til en spesifikk retningslinje fra Statens forurensningstilsyn (TA-506) fra 1985,
som ikke lenger er gjeldende. Denne retningslinjen er na erstattet av Klima- og Miljedepartementets
retningslinje for behandling av stey i arealplanlegging T-1442/2016.

Det mé péregnes at denne retningslinjen ogsa vil revideres i fremtiden, og det foreslds derfor & revidere
reguleringsbestemmelsene § 1.2 slik at denne viser til “enhver tids gjeldende retningslinje for behandling
av stoy i arealplanlegging”. Gjennom revisjon av reguleringsbestemmelsene som foreslatt sikrer man at
motorsportbanen vil ilegges samme bestemmelser som eventuelle nye baner i fremtiden.

Gjeldende bestemmelser dat. 07.02.96 og forslag til reviderte bestemmelser dat. 03.02.20 gjeres tilgjengelig
for nedlastning via Ikon sine hjemmesider under fanen nyheter. (www.ikon.as)

Seknad om endret konsesjon for drift av motorsportanlegg

NMK Melhus planlegger & seke ny driftskonsesjon etter forurensningsloven, hvor reviderte
planbestemmelser vil legges til grunn for ny seknad. Ifm. ny seknad har NMK Melhus engasjert
konsulentfirmaet Brekke & Strand Akustikk AS til & utarbeide ny steyberegning for motorsportanlegget.
Denne stoyrapporten gjores tilgjengelig for nedlastning via Ikon sin hjemmeside (www.ikon.as).

Vi oppfordrer naboer og myndigheter til 4 sette seg godt inn i denne stoyrapporten og dens beregnings-
grunnlag.



Vurdering av utredningsplikt iht. forskrift om konsekvensutredning

Melhus kommune v/planavdelingen har i referat fra avholdt oppstartsmete mellom planmyndighet of
tiltakshaver dat. 28.08.19 vurdert om planendringen omfattes av forskrift om konsekvensutredning. Iht.
referatet pkt. 2 vil ikke planendringen medfere en vesentlig endring i antallet personer som utsettes for stay
fra motorsportsanlegget, men det er vanskelig & pd forh&dnd vurdere om endringen vil medfere en vesentlig
okning i stoybelastning for de personene som allerede i dag er utsatt for stay. Melhus kommune anbefaler
derfor at utredningn av stey gjeres etter konsekvensutrednningsmetodikk.

Brekke & Strand Akustikk AS har ved utarbeidelse av ny steyvurdering for Bollandsmoen Motorstortsbane
benyttet KU-metodikk.

Nabomete
NMK Melhus gnsker & legge til rette for en dpen dialog med naboer og myndigheter, og inviterer derfor til
nabomete v/Ler Putballpark torsdag 13.02.20 kl. 19.00.

Under mote vil Ikon Arkitket & Ingenior AS redegjore igangsatt planprosess, og Brekke & Strand Akustikk
AS vil presentere resultater av reviderte stoyberegninger for Bollandsmoen Motorsportsbane.

Merknader/innspill til planarbeidet:

I medhold av plan- og bygningsloven § 12-8 gis naboer og myndigheter mulighet for & komme med
merknader/innspill til planarbeidet. Da planinitiativet gjelder endring av eksisterende plan vil det sgkes om
egengodkjenning av plan etter forenklet prosess iht. § 12-14, dvs. at planendringen vedtas uten at planen
legges ut til offentlig ettersyn etter 1. gangs behandling. Naboer og myndigheter bes derfor om & gi sin
endelige uttalelse til planarbeidet.

Merknader/innspill til planarbeidet sendes til:

Postadresse: E-post:

Ikon Arkitekt & Ingenior AS marius@ikon.as
Hauggata 12-14

6509 KRISTTANSUND N

Spersmal kan rettes til Marius H. Iversen — tlf: 951 29 611

Frist for innspill: 06.03.2020

Med vennlig hilsen

A J/
///[ e . (vesa

Marius Hopmark Iversen
Ikon Arkitekt & Ingenior AS

Ytterligere vedlegg kan lastes ned fra: www.ikon.as



VEDLEGG 1
Anmodning om oppstartsmgte
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Melhus kommune
Arealforvaltning
Radhusvegen 2
7224 Melhus

Deres dato: Deres ref.: Var ref.: MHI Heimdal dato: 10.05.19

ANMODNING OM OPPSTARTSMQTE — ENDRING AV REGULERINGSPLAN FOR
BOLLANDSMOEN MOTORSPORTBANE - GBNR. 124/2

Initiativtaker: NMK Melhus

v/Anita Bolland
Planlegger: IKON Arkitekt og Ingenigr AS
Bakgrunn

Bollandsmoen Motorsportbane ble farst tatt i bruk pa midten 80-tallet, noen ar for stiftingen av NMK
Melhus i 1985. Arealbruken ble s& avklart gjennom reguleringsplan for Bollandsmoen
Motorsportbane (PlanID: 1996002) dat. 10.12.91, sist revidert 07.02.96.

NMK Melhus sgkte 01.11.93 Statens forurensningstilsyn (SFT) om tillatelse til motorsportanlegg
pa Bollandsmoen, og tillatelse ble gitt 29.05.97. Tillatelsen ble den gang gitt i medhold av lov om
vern mot forurensning og om avfall (forurensningsloven) av 13. mars 1981 nr. 6, § 11, jf. § 16.

Fylkesmannen i Sgr-Trondelag ga 08.02.08 ny tillatelse til drift av motorsportsenteret, hvor
tillatelsens vilkar fra 1997 var endret. Vilkarene i den nye tillatelsen ble basert pa stayberegninger
utarbeidet av Det Norske Veritas (DNV) dat. 15.12.06. Av tillatelsens pkt. 3 fremgar felgende:

Stoyberegningene som er gjennomfgrt viser at maksimalnivaene kan overskride
retningsgivende grenseverdi pa 60 Lz, dB. Siden det er usikkerhet knyttet til beregningene
og utgangsverdiene for bil-/rallycross, er det satt krav til driftstid for a regulere
stgybelastningen fra anlegget til omgivelsene.

Vilkarene i ny tillatelse av 2008 ga rom for en utvidelse av motorsportsenterets driftstid ift. tillatelse
gitt i 1997. Som en fglge av dette ble vedtaket paklaget av advokatkontoret Nordenfjeldske som
representerte bergrte naboer den 10.03.08. Saken ble oversendt Miljgdirektoratet (tidligere Statens
forurensningstilsyn) den 11.11.08.

Klagebehandling — Oppheving av Fylkesmannens vedtak dat. 08.02.08:

Under klagebehandlingen sa direktoratet at den tillatte virksomheten mest sannsynlig vil komme i
strid med kommunens reguleringsbestemmelser dat. 07.02.96. | bestemmelsene stilles det
konkrete stgykrav, som bla.a. *virksomheten pa omrédet ma ikke medfgre haoyere staybelastning
for eksisterende bolig- og fritidsbebyggelse i omgivelsene enn fglgende retningslinje fra SFT”.
(Retningslinje fra SFT som er nevnt her er retningslinje for begrensning av industristgy TA-506 fra
1985. Direktoratet gjgr oppmerksom pa at denne retningslinjen er erstattet av retningslinje for
behandling av stay i arealplanlegging T-1442.)

ARKITEKT- INGENIGRTJENESTER

Adr: Postboks 25, 6571 Smgla, Norway Org. Nr.: 992869631
Telefon: (+47) 71 54 04 55 E-post: post@ikon.as

Web: www.ikon.as
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Det fremgar videre av reguleringsbestemmelsene at maksimalstgyniva for alle stoyende hendelser
skal vaere < 60dB ved boliger og < 55dB ved fritidsbebyggelser kl. 7-18 pa hverdager, og < 55dB
ved boliger og < 50dB ved fritidsbebyggelser kl. 18-22 pa kvelder og helger.

Det presiseres i reguleringsbestemmelsene at "Ut fra stoyniva pa kjoretoy, hoyttaleranlegg o.a.
skal det anlegges stayvoller/stayskjermer pa omradet, slik at stgybelastningen for bebyggelsen
ikke overskrider disse grenser. Det paligger den ansvarlige for driften av banen & dokumentere at
grensene overholdes ved beregning eller maling av stgyniva, utfart av uavhengig fagkyndig”.

Av DNV's stgyberegninger fremgar det at det for flere boliger og fritidseiendommer er beregnet
maksimalstgyverdier ved fasade/uteplass over Lspr 60dB og opptil Lsae 66dB. Miljgdirektoratet
forstar dette slik at selv konservativt vurdert kan stgynivaet paregnes a vaere over Lsar 50dB, og at
det derfor vil vaere vanskelig for NMK Melhus & overholde krav gitt i gjeldene regulerings-
bestemmelser pa Lamax 50dB.

Miljgdirektoratet konkluderer med grunnlag i dette med at driftstider og stgykrav tillatt i
Fylkemannens vedtak av 08.02.08 ikke er i overenstemmelse med krav stilt i kommunens
reguleringsbestemmelser.

Forurensningsloven § 11 fierde ledd bestemmer folgende: "Hvis virksomheten vil vaere i strid med
endelige planer etter plan- og bygningsloven skal forurensningsmyndigheten bare gi tillatelse etter
forurensningsloven med samtykke fra planmyndigheten”.

Direktoratet viser til at det ikke foreligger noe samtykke fra Melhus kommune som er planmyndighet
for motorsportbanen.

Klagebehandlingen resulterer i at Miljgdirektoratet den 15.11.13 opphevet Fylkesmannens vedtak
av 08.02.08.

Saksgang 2013 — 2019:

05.03.14 ble det avholdt et mgte vedrgrende Bollandsmoen motorsportbane hvor Melhus
kommune og NMK Melhus var representert. Av referat fra mgtet fremgar det at Melhus kommune
framholder at et samtykke fra planmyndigheten ma gjgres gjennom et planvedtak, enten ved
endring av reguleringsbestemmelsene eller ved dispensasjon.

Det har videre veert dialog mellom NMK Melhus v/Anita Bolland og Melhus kommune
v/saksbehandler Liv Ashild Lykkja i perioden oktober — november 2018.

Det ble av saksbehandler i mail dat. 17.10.18 skissert tre ulike I@sningsalternativ for saken:

1. Revidere gjeldende reguleringsbestemmelser
2. Innarbeide ngdvendige planavklaringer i omradeplan for Fremo
3. Ny konsesjonsbehandling.

Av ny mail dat. 12.11.18 fremgar det at saksbehandler har diskutert saken med Fylkesmannen, og
at det er konkludert med at den beste fremgangsmaten er & endre gjeldende reguleringsplan-
bestemmelser. Det er ikke ngdvendigvis behov for ny driftskonsesjon, men dette avhenger av
hvordan bestemmelsene blir formulert.

ARKITEKT- INGENIGRTJENESTER
Adr: Postboks 25. 6571 Smala. Norwav Telefon: (+47) 71 54 04 55 E-mail: post@ikon.as



I KD N ARKITEKT
INGENIZR

NMK Melhus ble bedt om & innhente planfaglig kompetanse som kan bist4 i arbeidet med & endre
reguleringsbestemmelsen, hvorpa IKON Arkitekt og Ingenigr AS ble kontaktet.

Losningsforslag
Etter & ha gjennomgatt dokumentasjonen i saken deler IKON kommunens oppfatning om at saken
best Igses gjennom en endring av gjeldende reguleringsbestemmelse, pkt. 1.2 — Stgy.

Folgende bestemmelser er gjeldene:

Virksomheten pa omradet méa ikke medfgre hagyere stgybelastning for eksisterende bolig-

og fritidsbebyggelse i omgivelsene enn folgende retningslinjer for statens
forurensningstilsyn:
LA, maks, frittfelt (dB A)
Hverdag 7 - 18 Kveld 18 - 22, helg
Bolig 60 55
Fritidsbebyggelse 55 50

Det er ikke tillatt med aktivitet pd motorsportbanen om natten fra kl 22 — 07.

Ut fra lydniva pé kjoretay, hoyttaleranlegg o.a. skal det anlegges stayvoller /stayskjermer
pa omréadet, slik at staybelastningen for bebyggelsen ikke overskrider disse grenser. Det
paligger den ansvarlige for driften av banen & dokumentere at grensene overholdes ved
beregning eller maling av stgynivaet, utfart av uavhengig fagkyndig.

Det skal foreligge konsesjon etter Forurensingsloven fra Statens forurensingstilsyn.
Denne bestemmelsen bgr revideres slik at denne samsvarer med retningslinje for behandling av
stgy i arealplanlegging (T-1442/2016). Formalet med denne retningslinjen er & forebygge

stgyplager, og dens virkeomrade omfatter staykilden “motorsport- og avingsbaner”.

Retningslinjen baserer seg pa at det gjennomfgres stgyutredninger hvor det beregnes stgy og
kartfestes en inndeling i to staysoner:

¢ Rgad sone: angir omrade som ikke er egnet til steyfalsomme bruksformal.
e Gul sone: vurderingssone, hvor bebyggelse med stgyfglsomme bruksformal kan oppfares.

Av retningslinjen pkt. 2.2, tabell 1 fremgér falgende kriterier for soneinndeling:

Stoysone
Gul sone
kapittel 6).
St’;ykildg T Utenders stoyniva, |Utenders stay-
alovniva lerdager og sen- |niva i nattperiod-
Y dager/helligdager |en kl. 23 - 07
Lgen 45 dB Aktivitet bor ikke
Motorsport Lsar 60 dB forega

ARKITEKT- INGENIQRTJENESTER
Adr: Postboks 25. 6571 Smala. Norwayv Telefon: (+47) 71 54 04 55 E-mail: post@ikon.as
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Av tabellen finner vi at grenseverdiene for om en bolig beliggende ved et motorsportanlegg blir
liggende innenfor en staysone defineres av utendgrs stayniva Lgen = 45 dB og Lsar = 60 dB. De to
benevnelsene for utenders stgyniva defineres som fglgende:

Lgen:  A-veiet ekvivalent stayniva for dag-kveld-natt med 10 dB /5 dB eksra tillegg pa natt / kveld.
Tidspunktet for de ulike periodene er dag: 07-19, kveld: 19-23 og natt 23.97. Lgen-nivéet
skal i kartlegging beregnes som arsmiddel, det vil si gjennomsnittlig staybelastning over et
ar.

Lsar:  A-veiet nivd malt med tidskonstant "Fast” pd 12 ms som overskrides av 5 % av hendelsene
i lopet av en neermere angitt periode, dvs. et statistisk maksimalniva i forhold til antall
hendelser.

Ved & oppdatere bestemmelsene pkt. 1.2 - stagy iht. T-1442/2016 vil den ansvarlige for driften av
motorsportbanen gis starre fleksibilitet ift. hvordan steyproblemene Igses. Det er gnskelig at nye
bestemmelser skal kunne &pne for at driftsvilkar gitt i Fylkesmannens tillatelse av 08.02.08 pa ny
kan bli gjeldene for motorsportbanen.

Anmodning om oppstartsmote og Igangsetting av regulering
| samsvar med planlovens § 12-14 sgkes det om tillatelse til & igangsette arbeid med endring av
gjeldene reguleringsplan for Bollandsmoen Motorsportbane, sist rev. 07.02.96.

IKON Arkitekt og Ingenigr AS ber om at planavdelingen innkaller til oppstartsmeate, og vi haper pa
snarlig tilbakemelding. For & sikre god dialog i planprosessen er det gnskelig at Fylkesmannen
v/Marit Lorvik og Melhus Idrettsrad v/Ruth Laila Berge inviteres til oppstartsmgte.

Vennlig hilsen
Vedlegg:
V1: Reguleringsbestemmelser dat. 07.02.96
V2: Reguleringsplankart dat. 07.02.96

Nirres a lesen V3: STF tillatelse dat. 29.05.97

Marius H. lversen V4: Fylkesmannen tillatelse dat. 08.20.08
Ingenigr bygg og oppmaling V&: Miljgdirektoratet klagebeh. dat. 15.11.13
IKON Arkitekt og Ingenigr AS V6: Referat mgte NMK Melhus dat. 05.03.14

marius@ikon.as
Mob.: 951 29 611

Kopi: Initiativtaker: NMK Melhus v/Anita Bolland.

ARKITEKT- INGENIGRTJENESTER
Adr: Postboks 25. 6571 Smala. Norwav Telefon: (+47) 71 54 04 55 E-mail: post@ikon.as
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MELHUS Plan og byggesak &
Saksbehandler Liv Ashild Lykkja
KOMMUNE Telefon 72858173

Dato 28.08.2019
Saksnr. 18/5177-9

IKON Arkitekt og Ingenigr AS
IKON
Industriveien 5

7072 HEIMDAL

Referat fra oppstartsmgte reguleringsendring av Bollandsmoen motorsportsenter,
planid 1996002

Under fglger referat fra oppstartsmegte avholdt 22.08.19 for endring av reguleringsplan for Bollandsmoen

motorsportsenter. Adresseliste for naboer og hgringsparter vedlegges.

Planen vidererfgrer planid for gjeldende reguleringsplan, planid 1996002. Ved innsending av
plandokumenter til behandling skal disse navngis med planid fgrst. Eks. planid_planbeskrivelse osv.

For eventuelle spgrsmal, ta kontakt med saksbehandler Liv Ashild Lykkja.

Med hilsen
Guri Vik Liv Ashild Lykkja
enhetsleder planlegger

Dette dokumentet er elektronisk godkjent og har derfor ingen signatur

Vedlegg:
- Naboliste

- Adresseliste for hgringsparter

Kopi:
- NMK Melhus

Interne mottakere:

- Cecilie Hatlenes

Post- og besgksadresse  E-post postmottak@melhus.kommune.no
Melhus kommune Hjemmeside www.melhus.kommune.no
Radhusvegen 2 Orgnr. 938 726 027

7224 Melhus Telefon +47 72 85 80 00




Saksnummer 18/5177-9
Side2av 5

q MELHUS Motorsportbane - Bollandsmoen
\1 KOMMUNE

Gnr/bnr: 124/2
Formal: annet friomrade
Planid: 1996002

Motereferat Saksnr: 18/5177

Oppstartsmote endring av reguleringsplan

Motedato: 22.08.19
Moatested: Melhus radhus,

Virksomhet: Fork.: | Navn: Til stede: | Referat:

NMK Melhus NMK Anita Bolland X X
An-bolla@online.no

NMK Melhus NMK Arnt Erik Reinsbakk X Ber om at referat

videresendes

IKON Arkitekt og IKON Marius lversen X X

ingenigr AS marius@ikon.no

Melhus kommune — | MK Cecilie Hatlenes X

kommuneoverlege Cecilie.hatlenes@melhus.kommune.no

Trondheim TK Anna Nordhammer X X

kommune — anna.overn.nordhammer@trondheim.k

helsevern/stgy ———

Melhus kommune — | MK Liv Ashild Lykkja (referent) X X

plan og byggesak liv.lykkja@melhus.kommune.no

Melhus kommune — | MK Guri Vik X X

arealforvaltning Guri.vik@melhus.kommune.no

Mgteagenda:

1. tiltakshaver presenterer tenkt prosjekt/problemstilling
2. avklaringer med Melhus kommune
a. om planendringen vil omfattes av forskrift om konsekvensutredning
b. utredning av stgy
c. konsesjon
d. krav til innlevert materiale
3. andre forhold
a. planprosess
b. tidsplan

c. annet
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Sak nr.

Sak

Ansvar

Tiltakshaver presenterer tenkt prosjekt/problemstilling:

Bollandsmoen motorsportbane har i dag en gjeldende reguleringsplan, vedtatt 19.03.96.

Omradet er regulert til annet friomrade med bestemmelser som angir at omradet skal
benyttes til motorsportbane. Bestemmelsene angir krav knyttet til stgy fra aktiviteten til
motorsportbanen, som i dag begrenser bruken av anlegget. Tiltakshaver gnsker na a
endre disse bestemmelsene, for & kunne gke aktiviteten pa anlegget.

Det er i tillegg gitt konsesjon med hjemmel i forurensningsloven fra fylkesmannen pa
anlegget. Tillatelsen er fra 1997. Konsesjonen ble forsgkt endret i 2008, men ble
opphevet pga. at reguleringsplanen satte strengere krav til handtering av stgy enn hva
som la i tillatelsen til den nye konsesjonen. Det er dermed behov for a vurdere
reguleringsbestemmelsene pa nytt, fer det kan tas stilling til konsesjon pa anlegget.

Avklaringer med Melhus kommune

Om planendringen omfattes av forskrift om konsekvensutredning

Planendringen er vurdert etter forskrift om konsekvensutredning. Tiltaket vurderes til a
ikke komme inn under vedlegg | til forskriften, over planer og tiltak som alltid skal ha
planprogram eller melding og konsekvensutredning (§6).

Tiltaket vurderes til a ikke falle inn under forskriftens § 7 om planer og tiltak etter andre
lover som alltid skal konsekvensutredes, men ikke ha melding.

Jfr. § 8 skal det for planer og tiltak som medfgrer vesentlige virkninger for miljg eller
samfunn foretas konsekvensutredning. Det gjelder reguleringsplaner for tiltak i vedlegg
Il. Motorsportbane komme inn under pkt. 11, bokstav a permanente konkurranse- og
testbaner for bil og motorsykkel. Nar det gjelder vurdering av tiltaket og vesentlig
virkninger for miljg eller samfunn, er det i hovedsak knyttet til stgy. Tiltak kan medfgre
vesentlig virkninger nar planen eller tiltaket vil medfgre en vesentlig gkning i antall
personer som utsettes for stgy utover de anbefalte grenseverdiene i T-1442, eller
medfgrer vesentlig gkning i stgyniva for personer som allerede i dag er utsatt for stgy
utover de anbefalte grenseverdiene i T-1442. Med vesentlig gkning i stgyniva legges det
her til grunn gkning i stgyniva pa minst 3 dB.

Motorsportbane vil ikke ha jevn aktivitet giennom dggnet og aret, slik som eksempelvis
en veg vil ha. Aktiviteten vil veere knyttet til noen intensive perioder (f. eks ei helg, en
kveld), hvor stgy gar utover grenseverdiene i T-1442 i mindre perioder.

Det vil derfor vanskelig la seg gjgre a vurdere om tiltaket vil medfgre vesentlige
virkninger for miljg eller samfunn, og deretter om det faller inn under forskriften med
krav om konsekvensutredning. Motorsportbanen ligger der i dag, og det vurderes
dermed ikke til at det vil medfgre en vesentlig gkning i antall personer som utsettes for
stgy enn hva det er i dag. Utfordringen ligger i @ vurdere om stgynivaet ved endrede
bestemmelser vil medfgre en vesentlig gkning for de personene som allerede i dag er
utsatt for stgy. Anbefaler dermed at utredning av stgy gjgres etter KU-metodikk, da vi
ikke pa naveerende tidspunkt har informasjon om det vil medfgre vesentlig gkning til de
personene som er utsatt for stgy.

Utredning stgy
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Det ma gjennomfgres stgyberegning ihht. De foreslatte endringene hvordan bruken av
omradet skal vaere. Malinger er for ungyaktige og vil veere vanskelig a8 gjennomfgre, men
vil kunne veere aktuelt for a kontrollere beregningene. Stgyberegning vil ogsa klargjgre
om tiltaket vil medfgre en vesentlig gkning i stgy, jfr. kravet om konsekvensutredning.

Stgyberegning skal gjennomfgres i trad med reglene i nordisk beregningsmetode for
industristgy.

Det ma utarbeides stgykart med antall bosatte utsatt for ulike stgynivaer, gul og red, og
med ulike avbgtende tiltak. Stgyberegningen ma i tillegg besta av et notat.

Stgy ma vurderes etter KU-metodikk.
Beregningen skal vise worst-case.
Konsesjon

Uavhengig av planbehandlingen vil konsesjonsplikt etter forurensningsloven inntre
dersom ved vesentlig endring av eksisterende baner vil kunne medfgre stgy som kan
veere til skade eller ulempe for miljget. Fylkesmannen avgjgr om en bane er
konsesjonspliktig. Dersom stgyforholdene ved en bane er tilstrekkelig utredet gjennom
plansaken, og utredningene viser at de anbefalte stgygrensene overholdes, vil det som
hovedregel ikke vaere behov for konsesjonsbehandling.

Behovet for konsesjon vil derfor fgrst kunne vurderes nar forslag til planendring er
vurdert. Det bgr vurderes om det er gnskelig med fleksible bestemmelser, hvor detaljer
avklares i senere konsesjonsbehandling, eller om det legges opp til strenge bestemmelser
som kanskje vil gjgre at det ikke er behov for konsesjon.

Krav til innlevert materiale
Planbeskrivelse

Det ma i planbeskrivelsen redegjgres for hva som planlegges i forhold til bruk av banen
og nar pa dggnet skal den brukes. Eksempelvis helger og ant. Stevner. Det bgr vurderes
om antall biler/sykler ol samtidig pa banen har betydning, og om dette skal begrenses.
Bruk av hgyttaleranlegg ma ogsa beskrives, stevner pafglgende helger, Igp i ferier.
Varsling av naboer og tidsintervall for treninger ma ogsa beskrives.

Planbeskrivelsen vil matte urede godt hvilke konsekvenser tiltaket vil medfgre.

Planbestemmelser

Bruksbegrensninger ma gjgres juridisk i bestemmelsene. Aktuelle bruksbegrensninger
kan veere:

- Begrensning i antall kjgretgy som kan kjgre samtidig.
- Begrensning i tillatte kjgredager. Treningskjgring bgr ikke tillates i helgene.
- Begrensning i tillatt kjgretid pa treningsdager.

- Bestemmelser om stevner/konkurranser.

Bestemmelser skal innleveres i word-format, og det skal fremga av dokumentet hvilke
bestemmelser som tilfgyes og hvilke som fjernes.

Stgyberegning

For krav knyttet til stgyberegning, se eget avsnitt over.
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Andre forhold
Planprosess

Endring av reguleringsplan er hjemlet i plan- og bygningsloven § 12-14.
Reguleringsendringer fglger i utgangspunktet samme regler som ved utarbeidelse av ny
detaljregulering, men med en noe enklere prosess.

Det ma varsles oppstart av planendringen, som sendes til bergrte myndigheter og
naboer. Dette for a avgjgre om planendringen kan kjgres som en forenklet prosess.

Etter varsel om oppstart sendes forslag til reguleringsendring inn til kommunen, som vil
gjore en vurdering av forslaget og sende det pa hgring til naboer og bergrte.

Reguleringsendring behandles deretter i formannskapet etter at innkomne merknader er
vurdert.

Dersom det skulle komme merknader fra bergrte myndigheter som har karakter av
innsigelse, fgrer det til at endringen ma behandles videre etter ordinaer planprosess.

Tidsplan
Plankonsulent varsler oppstart snarest.
Annet

Naboliste og adresseliste for hgringsparter fglger vedlagt.
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Melhus kommune 49%02R

REGULERINGSBESTEMMELSER
til reguleringsplan
BOLLANDSMOEN MOTORSPORTSBANE

Planen er datert den 10.12.91
Siste revisjon av planen den 07.02.96

VEDTATT AV MELHUS KOMMUNESTYRE I SAK 29/96 DEN 19.03.96

INNENFOR REGULERINGSGRENSEN ER OMRADET REGULERT TIL FGLGENDE
FORMAL ETTER PLAN- OG BYGNINGSLOVEN:

§ 25.4 FRIOMRADE Motorsportsbane
§ 25.5 FAREOMRADE Heyspenningsanlegg
§ 25.6 SPESIALOMRADER Frisiktsoner.

FOLGENDE BESTEMMELSER GJELDER FOR REGULERINGSFORMALENE:

1.0

1.1

12

MOTORSPORTSBANE

Omradet skal nyttes til anlegg/baner for motorsport med tilherende bygninger og
konstruksjoner. Deltakere, publikum og andre som er til stede skal parkere pa omradet.

Bygninger og anlegg skal i hovedsak ha omfang og plassering som vist pa plankartet.
vesentlige avvik skal behandles som bebyggelsesplan i henhold til Plan- og bygningslovens §
28-2,

Arealene i 140 m avstand fra reguleringsgrensen mot nordest skal kun brukes til baner og
steyvoller/stayskjermer

Graving/planering ma ikke gé dypere i grunnen enn 3 m over grunnvannspeilet.

Stey

Virksomheten p& omrédet ma ikke medfere hayere stgybelastning for eksiterende bolig- og
fritidsbebyggelse i omgivelsene enn falgende retningslinjer for statens forurensingstilsyn:



Melhus kommune

- 2
LA, maks, frittfelt (dB A)
Hverdag 7 - 18 Kveld 18 - 22, helg
Bolig 60 55
Fritidsbebyggelse 55 50

1.3

2.0

2.1

3.0

3.1

Det er ikke tillatt med aktivitet pd motorsportsbanen om natten fra kl 22 - 07.

Ut fra lydniva pa kjeretay, hoytaleranlegg o.a skal det anlegges steyvoller / Stayskjermer pa
omrédet, slik at steybelastningen for bebyggelsen ikke overskrider disse grenser. Det
péligger den ansvarlige for driften av banen & dokumentere at grensene overholdes ved
beregning eller maling av st@ynivaet, utfert av uavhengig fagkyndig.

Det skal foreligge konsesjon etter Forurensingsloven fra Statens forurensingstilsyn.

Avlep
Avlgp ma feres ut av omradet i tette ledninger, til avlepsanlegg med utslippstillatelse etter

Forurensingsloven. Fer slik avlgpsordning er etablert ma det ikke legges inn vann i
bebyggelsen eller anlegges andre vannuttak i omréadet.

Det ma ikke forega utslipp av olje, drivstoff eller annet som forurenser grunnen eller
grunnvannet. Det er forbud mot nedgravde tanker, og eventuelle overflatetanker/fyllplasser
for drivstoff skal vere sikret med oppsamlingsmuligheter i tilfelle lekkasje.
HOYSPENNINGSANLEGG

For omradet gjelder Forskrifter for heyspenningsanlegg, luftledninger.

FRISIKTSONER

I frisiktsonene skal det vere fri sikt 0,5 m over et plan lagt pa tilstetende veg/avkjersels
kjerebane

00000
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Melhus kommune

REGULERINGSBESTEMMELSER
til reguleringsplan
BOLLANDSMOEN MOTORSPORTBANE

PlanID: 1996002

Saksnr.: 26/96
Rev. nr.: | Dato: Kommentar:
00 07.02.96 | Siste revisjon av gjeldende plan
01 02.02.20 | Rev. bestemmelse 1.2 - Stoy

VEDTATT AV MELHUS KOMMUNESTYRE I SAK ........ DEN ........

INNENFOR REGULERINGSGRENSEN ER OMRADET REGULERT TIL FOLGENDE FORMAL
ETTER PLAN- OG BYGNINGSLOVEN:

§ 24.4 FRIOMRADE Motorsportsbane
§ 25.5 FAREOMRADE Heyspenninngsanlegg
§ 25.6 SPESIALOMRADER Frisiktsoner

FOLGENDE BESTEMMELSER GJELDER FOR REGULERINGSFORMALENE:
1.0 MOTORSPORTSBANE

1.1 Omradet skal nyttes til anlegg/baner for motorsport med tilhgrende bygninger og konstruksjoner.
Deltakere, publikum og andre som er til stede skal parkere pd omradet.

Bygninger og anlegg skal i hovedsak ha omfang og plassering som vist pa plankartet. Vesentlige
avvik skal behandles som bebyggelsesplan i henhold til Plan- og bygningsloven § 28-2.

Arealene i 140 m avstand fra reguleringsgrensen mot nordest skal kun brukes til baner og
stoyvoller/stayskjermer.

Graving/planering ma ikke ga dypere i grunnen enn 3 m over grunnvannspeilet.



1.2

1.3

2.0

2.1

3.0

3.1

Planbestemmelser til reguleringsplan Bollandsmoen Motorsportsbane
PlanID: 1996002

Stoy
Stey fra virksomheten pd omrddet, malt eller beregnet ved nerliggende bolig- eller

fritidsbebyggelse, skal ikke overstige krav satt i til enhver tids gjeldende retningslinje for
behandling av stey i arealplanlegging fra Klima- og Miljeverndepartementet.

T-1442/2016 angir folgende grenseverdier for gul og red steysone ved stoykilde motorsport:

Stoysone
Gul sone
kapittel 6). .
. Utenders stoyniva, |Utenders stoy-
Stoykildi
oykilde gtt: n:;;s lordager og sen- |niva i nattperiod-
Y dager/helligdager |enkl. 23 -07
Lden 45 dB Aktivitet bor ikke
Motorsport Lsar 60 dB forega

Det er ikke tillat med aktivitet pd motorsportbanen om natten fra kl 22 — 07.

Ut fra lydnivd pa kjeretoy, heyttaleranlegg o.a. skal anleggseier vurdere og gjennomfore
stoyreduserende tiltak, slik at stoybelastningen for bebyggelsen ikke overskrider grenseverdiene.
Steyreduserende tiltak kan vare fysiske tiltak som steyvoller/-skjermer, sd vel som
administrative tiltak som begrensning i antall kjeretoy pd banen samtidig o.1. Steytiltakene skal
gjennomfores sd lenge det er teknisk mulig eller skonomisk forsvarlig. Det paligger anleggseier
a dokumentere stoybelastningen ovenfor nerliggende stoyfalsom bebyggelse. Dokumentasjonen
skal utferes av uavhengig fagkyndig.

Motorsportbanens driftstider reguleres gjennom konsesjonsbehandling etter Forurensnings-
loven.

Avlep
Avlep ma feres ut av omradet i tette ledninger, til avlepsanlegg med utslippstillatelse etter

Forurensningsloven. For slik avlgpsordning er etablert ma det ikke legges inn vann i bebyggelsen
eller anlegges andre vannuttak i omrédet.

Det mé ikke foregd utslipp av olje, drivstoff eller annet som forurenser grunnen eller
grunnvannet. Det er forbud mot nedgravde tanker, og eventuelle overflatetanker/fyllplasse for
drivstoff skal vaere sikret med oppsamlingsmuligheter i tilfelle lekkasje.

HOYSPENNINGSANLEGG

For omradet gjelder Forskrifter for heyspenningsanlegg, luftledninger

FRISIKTSONER

I frisiktsonene skal det veere fri sikt 0,5 m over et plan lagt pé tilstetende veg/avkjersels
kjerebane.
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Bollandsmoen Motorsportsenter
Stgyutredning i forbindelse endring av reguleringsplan

BREKKE ::: STRAND

Sammendrag:

Brekke & Strand Akustikk har beregnet stgy fra Bollandsmoen Motorsportsenter i forbindelse med
endring av reguleringsplan. Beregningene er utfgrt etter konsekvensutredningsmetodikk.

Arsmidlet ekvivalent stgyniva, Lsen, beregnes & overskride grenseverdien i T-1442/2016 pa Leen = 45 dB
for 41 og 38 stgyfglsomme boliger og fritidsbygninger, nord-nordvest for Bollandsmoen
Motorsportsenter, for henholdsvis gnsket og gjeldende tillatte aktivitetsomfang.

Hgyeste gkning i arsmidlet ekvivalent stgyniva er beregnet til 0,9 dB for NMK Melhus sine gnskede
endringer i aktivitetsomfang, sammenlignet med hva deres gjeldene tillatelse etter forurensingsloven
tillater av aktivitetsomfang. @kningen er godt innenfor vurderingskriteriet pa vesentlig gkning i
stgyniva pa minst 3 dB.

Det er beregnet at mer eller mindre den samme stgyfglsomme bebyggelsen, som er beregnet a fa
arsmidlet ekvivalent stgyniva over grenseverdien, totalt 41 stgyfglsomme bygninger, vil kunne fa
maksimale stgyniva over grenseverdien i T-1442/2016 pa Lsar = 60 dB. Endring i aktivitetsomfang
vurderes a ikke pavirke maksimalt stgyniva for eksisterende stgyfglsomme bygninger naer banen.

Det vurderes at endring av stgyregelverk, grenseverdier og gnsket aktivitetsomfang, sammenlignet
med gjeldende bestemmelser og tillatte aktivitetsomfang, ikke vil gi vesentlig gkning i hverken
ekvivalent eller maksimalt stgyniva for de naerliggende stgyfglsomme naboene til Bollandsmoen
Motorsportsenter som allerede i dag er utsatt for stgy.

De beregnede stgynivaene er et gvre estimat av hva som vil kunne oppsta av stgyniva. Faktisk stgyniva
i en gitt retning fra motorsportanlegget vil kunne variere betydelig fra dag til dag, og mellom tidspunkt
innad pa samme dag, avhengig av vindstyrke/-retning, temperatur og markforhold, samt aktivitet pa
banen.
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Bollandsmoen Motorsportsenter
Stgyutredning i forbindelse endring av reguleringsplan

BREKKE ::: STRAND

1 Bakgrunn og formal

Brekke & Strand Akustikk AS er engasjert av NMK Melhus til 3 bista med stgyutredning i forbindelse
med endring av reguleringsplan for Bollandsmoen Motorsportbane.

NMK Melhus gnsker a fa endret punkt 1.2 Stgy i gjeldende reguleringsbestemmelser for Bollandsmoen
Motorsportbane. Punktet viser til grenseverdier for A-veid maksimalniva for boliger og
fritidsbebyggelse for tidsrommene hverdag 7-18 og kveld 18-22/helg. NMK Melhus gnsker a endre
dette til a vise til Klima- og miljgdepartementet sin gjeldende retningslinje for behandling av stgy i
arealplanlegging, T-1442, og grenseverdiene som oppgis for motorsport der.

@nsket er basert pa tidligere saksbehandling hvor NMK Melhus ble gitt ny utslippstillatelse fra
Fylkesmannen i Sgr-Trgndelag i 2008, men hvor denne aldri ble gjort gyldig, og til slutt tilbaketrukket
av Miljgdirektoratet i 2013. Begrunnelsen for tilbaketrekkingen var at driftstider og stgykrav tillatt i
Fylkesmannens vedtak ikke var i overensstemmelse med krav i kommunens reguleringsbestemmelser,
samt at det ikke foreld noe samtykke fra planmyndigheten, Melhus kommune.

NMK Melhus gnsker derfor @ endre nevnt reguleringsbestemmelse for a muliggjgre endringer i
driftsvilkar og aktivitetsomfang i trad med NMK Melhus sine behov og gnsker for fremtidig drift av
Bollandsmoen Motorsportsenter.

Denne rapporten dokumenterer stgynivaer for gnsket aktivitetsomfang etter retningslinjen T-1442,
sammenlignet med hva gjeldende tillatelse etter forurensingsloven tillater av aktivitetsomfang.

2 Underlagsdokumentasjon

Tabell 1 Benyttet underlagsdokumentasjon.

Dokument Rev. Rev. Dato | Mottatt dato
«Reg. plan motorsportbane — Bollandsmoen» 07.02.1996 | 17.09.2018
«Reguleringsbestemmelser til reguleringsplan Bollandsmoen Motorsportbaney, - 07.02.1996 | 17.09.2018

Melhus kommune

«Tillatelse for Norsk Motor Klubb Melhus», SFT - 29.05.1997 | 17.09.2018
«Teknisk rapport 42340227 PEOBJ — NMK-Melhus — Beregning av stgy fra 01 15.12.2006 | 26.08.2019
Bollandsmoen Motorsportbane», DNV

«Mgtereferat — Oppstartsmgte endring av reguleringsplan», Melhus kommune - 22.08.2019 | 15.10.2019
Arbeidsdokument, «Omfang og aktivitetsbegrensning ved Bollandsmoen - - 21.10.2019
Motorsportsenter», NMK Melhus

FKB-basiskart, Norkart e-Torg - - 23.10.2019
«Utslippstillatelse for Bollandsmoen Motorsportsenter i Melhus kommune», 2007/2016 — | 08.02.2008 | 14.11.2019
Fylkesmannen i Sgr-Trgndelag 462.2

«Avgjgrelse pa klage over Fylkesmannens vedtak om tillatelse etter 2013/336 08.11.2013 | 15.11.2019

forurensingsloven — Bollandsmoen motorsportsenter i Melhus kommune»,
Miljgdirektoratet

Brev til Melhus kommune, «kAnmodning om oppstartsmgte — endring av - 10.05.2019 | 15.11.2019
reguleringsplan for Bollandsmoen Motorsportbane — GBNR. 124/2», IKON
Arkitekt og Ingenigr AS

Befaring pa Bollandsmoen Motorsportsenter, utfgrt av Brekke & Strand - - 15.11.2019
Akustikk AS
Excel-ark med oppdatert data om driftstider og samtidige kjgretgy pa treninger - - 20.12.2019

og stevner, NMK-Melhus

Rapportnr: AKU-01 Revisjon: 0 10. januar 2020 Side: 4 av 27



Bollandsmoen Motorsportsenter
Stgyutredning i forbindelse endring av reguleringsplan

BREKKE ::: STRAND

3 Situasjonsbeskrivelse

Bollandsmoen Motorsportsenter ligger langs fylkesvei 6594 Fremovegen, ca. 5 km fra avkjgringen av
E6 pa Ler, i Trendelag fylke, se figur 1.

'Bollandsmoen Motorbane

Ler

Figur 1 Kartutsnitt som viser plassering av Bollandsmoen Motorbane. Kilde:google.no/maps.

Bollandsmoen har blitt benyttet til motorsport siden 1980-tallet, og har i dag kombinerte grus og asfalt
baner som benyttes til bilsport. Disse banene er rundbaner med lengde pa ca. 400-880 m, hvor lengde
avhenger av hvilken gren som kjgres.

Nord-gst pa omradet er det en grus/jordbane pa ca. 820 m som benyttes til motocross eller
sn@scootercross, avhengig av arstid.

| tillegg er det etablert en liten bane til motocross for de minste, ofte kalt «knattecross».

Se flyfotoutsnitt med angivelse av de forskjellige banetraseene i figur 2.

Rallycross/shortcar

Bilcross/Crosscart, lang bane

Crosscart, kort bane

Motocross/sngscootercross

Knattecross

Figur 2 Flyfoto av Bollandsmoen Motorsportsenter, med angitte traseer for de forskjellige motorsportgrenene.
Kilde: kart.finn.no
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Figur 3 viser et oversiktskart som viser plassering av banens naermeste stgyfglsomme naboer (brune
bygg). De bla byggene sgrgst for banen er tidligere Fremo leir, men som na benyttes i hovedsak til
lager og oppbevaring.
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Figur 3 Oversiktskart som viser Bollandsmoen Motorbane og plassering av banens naermeste naboer. Kilde: norgeskart.no.

4 Malestgrrelser og faguttrykk

| denne rapporten benyttes fglgende malestgrrelser og faguttrykk til 8 angi og beskrive grenseverdier,
grunnlagsdata og de beregnede resultatene:

Lsen: A-veid ekvivalent stgyniva over ett dggn, bestdende av dag (day, d), kveld (evening, e) og natt
(night, n). Dag er definert i tidsrommet 07-19, kveld 19-23 med ekstra tillegg pa +5 dB, og natt 23-07
med ekstra tillegg pa +10 dB. Beregnes som arsmiddelverdi for motorsport, det vil si som
giennomsnittlig stgybelastning over ett ar.

Lpaeq: A-veid ekvivalent (tidsmidlet) lydtrykkniva over en gitt periode. Forkortede varianter som La, Laeq
0g LAt forekommer i litteraturen.

Lp,ar,max: A-veid maksimalt lydtrykkniva malt med tidskonstanten «Fast», 125 ms samplingstid.

Lsar: A-veid lydtrykkniva malt med tidskonstant "Fast" pa 125 ms som overskrides av 5 % av
hendelsene i Igpet av en neermere angitt periode.

La1: A-veid statistisk maksimalt lydtrykkniva, uttrykt som det stgynivaet som overskrides i 1 % av tiden.
Dette kan, ifglge M-128, brukes i stedet for Lsar eller Lsas i situasjoner der maksimalnivahendelsene
forarsakes av mange typer kilder, og antall hendelser ikke er entydige eller grupperbare.

Lwa: A-veid lydeffektniva. Lydeffektniva skiller seg fra lydtrykkniva eller stgyniva ved at det er en
egenskap til stgykilden, hvor konsekvensen av lydeffekten er et visst lydtrykkniva ved en gitt avstand
eller i et visst akustisk miljg (som inne i et rom).
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5 Regelverk og grenseverdier

Dette kapitlet gar fgrst igjiennom de gjeldende reguleringsbestemmelser og tillatelse etter
forurensningsloven for Bollandsmoen Motorsportbane. Deretter presenteres gjeldende retningslinje
for behandling av st@y i arealplanlegging, T-1442, som na gnskes lagt til grunn for vurdering av stgy fra
motorsportsenteret.

Beregninger som presenteres i denne rapporten vil kun bli sammenlignet med grenseverdiene i
retningslinjen T-1442.

5.1 Reguleringsbestemmelser

Punkt 1.2 i «Reguleringsbestemmelser til reguleringsplan Bollandsmoen Motorsportbane», datert
07.02.1996 omhandler stgy og er gjengitt i kursiv:

Virksomheten pd omrddet ma ikke medfare hgyere stgybelastning for eksisterende boliger- og
fritidsbebyggelse i omgivelsene enn faglgende retningslinjer for statens forurensingstilsyn:

LA, maks, frittfelt (dB A)
Hverdag 7 — 18 Kveld 18 — 22, helg
Bolig 60 55
Fritidsbebyggelse 55 50

Det er ikke tillat med aktivitet pG motorsportbanen om natten fra kl 22 — 07.

Ut fra lydniva pad kjgretay, hgyttaleranlegg o.a skal det anlegges stayvoller / St@gyskjermer pG omradet,
slik at stgybelastningen for bebyggelsen ikke overskrider disse grenser. Det pdligger den ansvarlige for
driften av banen G dokumentere at grensene overholdes ved beregning eller mdling av stgynivaet,
utfgrt av uavhengig fagkyndig.

Det skal foreligge konsesjon etter Forurensingsloven fra Statens forurensingstilsyn.

5.2 Tillatelse etter forurensningsloven

| «Tillatelse for Norsk Motor Klubb Melhus» fra Statens forurensningstilsyn (SFT), datert 29.05.1997, er
det gitt fglgende fgringer for bruk og aktivitetsniva til Norsk Motor Klubb Melhus for Bollandsmoen,
gjengitt i kursiv:

1 Tillatelsen omfatter kjgring med bilcross, rallycross, motocross og sngscooter pd etablerte
baner.

2 Dettillates trening med angitte kjgretgy i pkt. 1 maksimalt 3 timer pa 1 fast dag (mandag —
fredag) i uka. NMK Melhus ma selv velge fast treningsdag og periode pd denne dagen, og
bekjentgjgre denne for omgivelsene. Det tillates videre totalt 3 helgestevner i Gret.

3 Dettillates ikke treninger i helger og skoleferier. 2 av helgestevnene tillatelse heller ikke
arrangert i skoleferier.

4 Tillatelsen forutsetter at NMK Melhus innen 1. november 1997 anlegger 2 stgyvoller for banen
for motocross og sn@gscooter som vist i bilag 2A og 2B i Teknisk rapport av 14. mai 1996, nr. 96-
6468 EQ, fra Det Norske Veritas A/S. (Stayvollen tiltenkt gokartbanen utgdr da bygging av
denne banen ikke tillates.)

5 Utvidelse av etablerte baner tillates ikke.

6 Bruken av og styrken pd hgyttalere ma begrenses til et minimum. Hgyttalerne md rettes bort
fra bebyggelse hvis mulig.

7 Anlegget ma stenges av for uvedkommende.

8 Stevner ma varsles i god tid.
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9 Konsesjonsinnehaver er ansvarlig for at tillatelsen med vilkar overholdes. (Dette omfatter alle
som gis anledning til G benytte motorsportanlegget.)

10 NMK Melhus plikter @ la representanter for forurensningsmyndighetene eller de etater og
institusjoner disse bemyndiger, inspisere anlegget til enhver tid.

11 STF kan oppheve eller endre vilkdrene i tillatelsen eller sette nye vilkdr, og om ngdvendig kalle
tillatelsen tilbake dersom vilkdrene i forurensningsloven § 18 er til stede.

5.3 T-1442/2016

Retningslinje T-1442/2016 «Retningslinje for behandling av stgy i arealplanlegging» fra Klima- og
miljgdepartementet, angir grenseverdier og fgringer for vurdering av utendgrs stgyniva. Merk at
retningslinjen er ikke rettslig bindende. Den er veiledende, og skal legges til grunn av kommunene,
regionale myndigheter og bergrte statlige etater ved arealplanlegging etter plan- og bygningsloven.
Retningslinjen gjelder utendgrs stgyforhold ved:

1 Etablering av nye boliger eller annen bebyggelse med stgyfglsomt bruksformal ved
eksisterende eller planlagt stgykilde.

2 Etablering av ny stgyende virksomhet, eksempelvis nytt motorsportanlegg.

3 Utvidelse eller oppgradering av eksisterende virksomhet, forutsatt at endringer er sa vesentlig
at det kreves ny plan etter plan- og bygningsloven.

Retningslinjen angir grenseverdier for to st@ysoner; rgd og gul. Tabell 2 gjengir de nedre
grenseverdiene for sonene.

- Naermest stgykilden, angir et omrade som ikke er egnet til stgyfglsomt bruksformal, og
etablering av ny bebyggelse med stgyfglsomt bruksformal skal unngas.

GUL: Vurderingssone, hvor bebyggelse med stgyfglsomt bruksformal kan oppfgres dersom det
kan dokumenteres at avbgtende tiltak gir tilfredsstillende stgyforhold.

Tabell 2 Kriterier for soneinndeling i T-1442/2016 for motorsport.

Utendgrs stgyniva | Utendgrs stgyniva i Utendgrs stgyniva | Utenddrs stgyniva i
nattperioden kl. 23-07 nattperioden kl. 23-07
Motorsport Lden 45 dB Aktivitet bgr ikke Lden 55 dB Aktivitet bgr ikke forega
Lsar 60 dB foregd Lsar 70 dB

For gul og r@d sone gjelder seerlige retningslinjer for arealbruken. For gvrige omrader vil det normalt
ikke vaere behov for a ta spesielle hensyn til stgy, og det kreves normalt ingen seerlige tiltak for a
tilfredsstille lydkrav i teknisk forskrift.
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5.4 Konsekvensutredning

| referat fra oppstartsmgte 22.08.2019 vedrgrende endring av reguleringsplan for Bollandsmoen
Motorsportbane, med saksnr. 18/5117, angis det at planendringen er vurdert etter forskrift om
konsekvensutredning.

En motorsportbane ikke vil ha jevn aktivitet igiennom dggnet og aret, hvor aktiviteten knyttes til
kortere perioder som noen timer med trening pa kveld og stevner pa dagtid pa et utvalg av helger,
hvor stgynivaer kan ga utover grenseverdiene i T-1442 i mindre perioder. Melhus kommune vurderer
det imidlertid vanskelig a si hvorvidt tiltaket med endring av reguleringsbestemmelsene vil medfgre
vesentlige virkninger for miljg eller samfunn, derav stilles det krav om konsekvensutredning.

Melhus kommune erkjenner at motorsportbanen ligger der i dag, og vurderer at endringen i
bestemmelsene trolig ikke vil medfgre vesentlig gkning i antall personer som utsettes for stgy enn i
dag. En utfordring som fremheves er a vurdere om stgynivaet ved endrede reguleringsbestemmelser
vil medfgre en vesentlig gkning i stgynivaet for personene som allerede i dag er utsatt for stgy. Med
vesentlig gkning i stgyniva legges det til grunn gkning i stgyniva pa minst 3 dB.

Melhus kommune angir at det ma gjennomfgres stgyberegninger som viser hvordan stgynivaet er slik
motorsportbanen na benyttes og med planlagt aktivitetsomfang. Videre angis det at beregningene skal
giennomfgres etter Nordisk beregningsmetode for industristgy, skal vise «worst-case», og skal
klargjgre om tiltaket med endring av reguleringsbestemmelsene vil medfgre vesentlig gkning av stgy
for bergrte personer.

Denne rapporten med tilhgrende stgysonekart dokumenterer de etterspurte stgyberegningene i
forbindelse med endring av reguleringsbestemmelser for Bollandsmoen Motorsportbane.
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6 Beskrivelse av beregningsmodell

Dette kapitlet gar igiennom hvordan beregningsmodellen for Bollandsmoen Motorsportsenter er
utarbeidet og med hvilke kildenivaer, aktivitetsomfang og driftstider som er lagt til grunn for
beregnede stgynivaer fra anlegget.

6.1 Beregningsmetode og programvare

Stgyutbredelsen fra banen er beregnet etter Nordisk beregningsmetode for industristgy.

Nordisk beregningsmetode for industristgy beregner stgyutbredelse med gunstig utbredelsesforhold,
som betyr moderat medvind (i alle retninger) eller svak temperaturinversjon (stigende temperatur
med hgyde over bakken). Dette gjgr at stgyen baerer over lengre avstander, som igjen vil gi de hgyeste
nivaene.

Beregninger utfgrt med denne metoden vurderes som et gvre estimat pa potensielle stgynivaer som
vil kunne oppsta. Faktisk stgyniva i en gitt retning fra motorsportanlegget vil i stgrre avstander kunne
variere betydelig fra dag til dag, og mellom tidspunkt innad pd samme dag, avhengig av vindstyrke/-
retning, temperatur og markforhold, samt aktivitet pa banen.

Stgyberegningene som er gjennomfgrt i forbindelse med denne rapporten er utfgrt ved hjelp av
st@yberegningsprogrammet CadnaA, hvor gjeldende versjon var 2020 ved utarbeidelsen av denne
rapporten.

Beregningene er utfgrt med lydrefleksjoner av andre orden.

6.2 Topografi, vegetasjon, marktyper og bygninger

Det er benyttet digitale FKB-kartunderlag med 1 m oppl@sning pa hgydekoter. For deler av motocross-
/sn@scooterbanen er det gjort mindre justeringer av terrenget basert pa visuelle og oppmalte forhold
pa befaring 15.11.2019.

Markens/bakkens lydabsorpsjonsegenskaper har innvirkning pa beregningene. | Nordisk
beregningsmodell benyttes en verdi mellom 0 og 1 for & beskrive denne lydabsorpsjonsegenskapen,
hvor verdi 0, hard mark, har lite/ingen lydabsorpsjon (reflekterende), mens verdi 1, myk mark, er
svaert/helt lydabsorberende. | modellen er det benyttet verdi 0,0 for vannflater og asfalterte omrader
(pa Fv6594 og inne pa banen). For lokale grusveier, arealene rundt Fremo leir, gruspartiene inne
bilbanen og parkeringsomradene inne pa Bollandsmoen Motorsportsenter er det benyttet 0,2-0,4. For
motocrossbanene er det benyttet en verdi pa 0,6, da overflaten her bestar av mer oppkjgrt blanding
av grus og jord, og vurderes av den grunn som mer lydabsorberende. For resterende arealer som dyrka
mark og utmark er det benyttet verdien 1,0. For beregning av stgy fra sngscootercross om vinteren er
det benyttet verdien 1,0 for alle flater (foruten om fylkesveien), da sng regnes som myk mark.

Det er tatt hensyn til vegetasjon i form av skog i beregningene. Data for skogsomrader og hgyde pa
skogen er hentet fra NIBIO sitt skogsressurskart! (SR16). Enkelte skogsarealer er justert noe basert pa
tilgjengelig flyfoto, for omrader hvor det fremgar at det er utfgrt hogst siden skogsressurskartet ble
laget.

Bygg og eksisterende skjermer er modellert som reflekterende flater med refleksjonstap pa 1 dB.

1 https://www.nibio.no/tema/skog/kart-over-skogressurser/skogressurskart-sr16 (sist bespkt 05.12.19)

Rapportnr: AKU-01 Revisjon: 0 10. januar 2020 Side: 10 av 27


https://www.nibio.no/tema/skog/kart-over-skogressurser/skogressurskart-sr16

Bollandsmoen Motorsportsenter
Stgyutredning i forbindelse endring av reguleringsplan

BREKKE ::: STRAND
6.3 @nsket aktivitetsomfang

NMK Melhus har formidlet fglgende gnsket aktivitetsomfang pa anlegget pr. ar som er lagt til grunn for
beregnede stgynivaer:

1 4 arrangementer med ikke-motorisert aktivitet som for eksempel skicross, sykkelcross,
DBS-sykkelritt, orientering e.l. Hgyttaleranlegget forventes benyttet for publikum.

2 98 treningsdager pr. ar 4 2 timer for rallycross-/ bilcross-/shortcar/-crosskart og motocross
fordelt pa 2 faste dager (mandag-fredag) pr. uke. Forespeilet avholdt i tidsrommet kl. 18-20.
Det oppgis at bilgrenene kun trener én av de to kveldene i perioden oktober til april, men
begge kveldene i perioden mai-september. Sngscootercross utgves kun med to treninger i
uken fra desember til april, mens motocross kjgres kun med to treninger i uken i perioden mai-
oktober.

3 4 helgestevner pr. ar for rally-cross/bilcross-/shortcar-/crosskart.

4 | snitt 1 helgestevne pr. ar for rallycross/-bilcross-/shortcar/-crosskart i forbindelse med
tildeling av NMK mesterskap/landsfinaler, eller NM runder fra Norsk Bilsport Forbund

5 2 lgpsdager pr. ar for motocross. Samkjgres med lgrdag under to av de fire helgestevner pa
bilbanen.

6 1lgpshelg pr. ar for sn@gscootercross.

7 1 aktivitetsweekend for barn og unge (inkluderer alle motorsportgrenene, foruten sngscooter).

6.4 Gjeldende tillatte aktivitetsomfang

Som angitt i gjeldende konsesjon, gjengitt i kapittel 5.2, tillattes fglgende aktivitetsomfang gitt i
tillatelsens fgrste tre punkter:

1 Tillatelsen omfatter kjgring med bilcross, rallycross, motocross og sngscooter pa etablerte
baner.

2 Dettillates trening med angitte kjgretgy i pkt. 1 maksimalt 3 timer pa 1 fast dag (mandag —
fredag) i uka. NMK Melhus ma selv velge fast treningsdag og periode pa denne dagen, og
bekjentgjgre denne for omgivelsene. Det tillates videre totalt 3 helgestevner i aret.

3 Dettillates ikke treninger i helger og skoleferier. 2 av helgestevnene tillatelse heller ikke
arrangert i skoleferier.

For skolearet 2019/2020 er det 39 uker hvor det ikke er definert skoleferie. Det legges til grunn 39
treninger a 3 timer. NMK Melhus avholder sine treninger pr. i dag i tidsrommet 18-21. Tilsvarende som
for gnsket aktivitetsomfang legges det til grunn at det trenes med bil hele aret, sngscooter i perioden
desember til april og motocross i perioden mai-oktober.

6.5 Modellering av stgykildene

6.5.1 Motorsport

De forskjellige motorsportgrenene er modellert som linjekilder som fglger banetraseen som er aktuell
for den grenen. De forskjellige banetraseene ble vist innledningsvis i figur 2 i kapittel 3. Tabell 3 angir
hgyden til den modellerte kilden relativ til terrenget og antall kjgretgy pa banen samtidig som er lagt
til grunn for beregningene.
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Tabell 3 Relativ hgyde, antall kjgretgy og gjennomsnittshastigheter i beregningsmodellen for motorsportgrenene som
utgves ved Bollandsmoen Motorsportsenter.

Antall kjgretgy samtidig pa banen

Kilde Relativ kildehgyde

Trening Helgestevne/lgpshelg | Landsfinale, NM-runde o.l.
Rallycross 0,50 m 4 5 6
Shortcar 0,50 m 4 4 6
Bilcross 0,50 m 4 5 6
Crosskart, lang bane 0,50 m 3 5 9
Crosskart, kort bane 0,50 m 4 5 9
Motocross 1,0m 15 20
Sn@scootercross 0,50 m 6 16 Ikke aktuelt
Knattecross 0,67 m 6 6

| kapittel 9.6 Mdling og beregning av st@y fra motorsportbaner i veilederen til retningslinjen
T-1442/2016, M-128 — 2016, er det angitt emisjonsdata for forskjellige typer motorsport med A-veid
lydniva i 10 m avstand (La) og metode for omregning til A-veid lydeffektniva (Lwa). Aktuelle
emisjonsdata for motorsportaktivitet ved Bollandsmoen Motorsportsenter er gitt tabell 4.

Tabell 4 Lydniva i 10 meter avstand fra kjgretgy i en Igps- eller treningssituasjon. Lydeffektnivaet (Lwa) finnes ved a legge til
31 dB pa 10 m-verdiene. Kilde M-128 — 2016 tabell 39.

Type Klasse Lydnivd, Kommentar ifm. Bollandsmoen
motorsport 10 m (La) dB
Rallycross Alle 100 Benyttet for rallycross
Bilcross Alle 99 Benyttet for bilcross
250 ccm (2-takt) 97 Benyttet for crosskart, kort bane
Crosskart
600 ccm (4-takt) 98 Benyttet for shortcar og crosskart, lang bane
80 ccm 91 Benyttet for knattecross
125 ccm =500 ccm 93
Motocross
Gjennomsnitt alle klasser 93 Benyttet for motocross og sngscootercross*
2-takt/4-takt 90-98/98

*M-128 angir at det ikke foreligger data for sngscooter i konkurranseaktivitet, og anbefaler a benytte
samme referanseverdi for sngscooter som for motocross.
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| tabell 40 i veilederen finner man frekvensspekter for de forskjellige motorsportgrenene, angitt med
relative verdier til det totale lydnivaet La.

For motorsportgrenene hvor M-128 ikke oppgir spekter, som for shortcar og sngscooter er det
benyttet spekter fra representative kilder. For shortcar er det benyttet spekter for crosskart 4-takt og
for sngscooter er det benyttet spekter for motocross 2 -takt.

Figur 4 gjengir de frekvensspektraene som er aktuell for motorsport ved Bollandsmoen
Motorsportsenter.

Frekvensspekter motorsport, M128, tabell 40

5
0
-5
[a)
©
2 10
C
4
4
> -15
S
=
K= -20
o}
>
)
-25
-30
-35
63 Hz 125 Hz 250 Hz 500 Hz 1000 Hz =~ 2000 Hz = 4000 Hz = 8000 Hz
Rallycross -19 -5 -1 -6 -9 -6 -7 -15
e Bilcross -15 0 -3 -2 -6 -8 -14 -15
e Crosskart 2-takt -29 -5 -4 -3 -5 -6 -10 -18
= e = (Crosskart 4-takt -5 1 -2 -1 -5 -7 -11 -19
= = = |\lotocross 2-takt -29 -9 -8 -1 -7 -4 -11 -13
Motocross 4-takt -12 -5 -3 -1 -6 -5 -11 -16

Figur 4 Frekvensspekter for motorsport, hentet fra veileder M-128 - 2016, tabell 40.
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6.5.2 Hgyttalere

Ved Bollandsmoen Motorsportsenter er det to publikumsomrader som er satt opp med hgyttalere, se
red markering i figur 5.

Figur 5 Flyfoto med markering (rgd stipling) av publikumsomrader med hgyttalere. Kilde flyfoto kart.finn.no.

Pa nordlig omrade er det 6 stk. pa separate master. Disse henger 1,85 -2,00 m over bakken og er vendt
nedover mot et publikumsplatad som ligger noen meter lavere.

Pa det sgrlige omradet er det 4 master a 2 hgyttalere. To av mastene er plassert oppe pa plataet med
parkeringen i 2,80-2,90 m over bakken, mens de to andre mastene star i skraningen ned mot bilbanen i
hgyde 3,0 og 4,8 m relativt til terrenget der mastene star. Hgyttalerne i skraningen er vinklet mot et
publikumsplata som ligger ca. midt i denne skraningen fra parkeringen og ned mot banen.

Figur 6 viser bilde av hgyttalertypen som i hovedsak blir benyttet ved Bollandsmoen, og er av typen
Monacor IT-40.

.\
Figur 6 Bilder av hgyttalertype som benyttes ved Bollandsmoen Motorsportsenter, Monacor IT-40.
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Alle hgyttalerne (angitt med megrkeblatt kryss i figur 7) er modellert som punktkilder med de oppgitte
hgydene. Videre er punktkildene gitt direktivitet tilsvarende de eksisterende Monacor IT-40, i retning

som vist med de tykke sorte strekene i figuren.
Alle hgyttalerne ved Bollandsmoen Motorsportsenter er vendt bort fra den stgyfglsomme bebyggelsen

mot nord/nordvest.

m
«

M\

iy

il

|

"

Figur 7 lllustrasjon fra beregningsmodell for Bollandsmoen Motorsportsenter som viser hgyttalerplassering (mgrkebla
kryss) og sikteretning for hgyttalerne (sort strek).

Hgyttalerne benyttes til informasjon for publikum under bilsportsstevner, samt de er tenkt benyttet
under ikke-motoriserte stevner som NMK Melhus gnsker a arrangere. Hgyttalerne formidler i
hovedsak tale i form av Igpsreferent/speaker, resultatinformasjon o.l. Noe musikk i pauser vil kunne
forekomme, avhengig av type arrangement. Hgyttalerne er gitt et frekvensspekter som skal
representere frekvensinnholdet i menneskelig tale, vist i figur 8.
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Frekvensspekter tale, NEK EN 60268-16:2011, tabell A.4

5

-10

-15

Uveid lydtrykkniva, dB

-20
-25

-30
63 Hz 125 Hz 250 Hz 500Hz  1000Hz 2000 Hz 4000Hz @ 8000 Hz

e STI Male 2,9 2,9 -0,8 -6,8 -12,8 -18,8 -24,8

Figur 8 Frekvensspekter for tale (mann) som benyttes i vurdering av taletydelighet etter NEK EN 60268-16:2011.

Heyttalerne er gitt lydeffektnivaer slik at de samlet gir et A-veid ekvivalent lydtrykkniva i omradet
85-90 dB pa de anviste publikumsomradene. Dette svarer til et lydeffektniva i omradet Lwa = 110 dB
for hver enkelt hgyttaler.

Det lagt til grunn at det vil bli benyttet de samme lydnivaene fra hgyttalerne under bilsportstevner
som for de ikke-motoriserte stevnedagene.

6.6 Driftstider for beregning av arsmidlet ekvivalent st@yniva, Laen

Tabell 5 og tabell 6 gjengir hvilke typer aktiviteter som er inkludert i beregningen av arsmidlet
ekvivalent st@yniva, Lqsen for henholdsvis gnsket og gjeldende tillatte aktivitetsomfang. Tabellen angir
antall av hver aktivitet, foreslatt start- og sluttidspunkt og med et estimat av hvor mye av tiden som
gar bort til pauser. Med pausetid menes tid hvor det ikke er motorsportrelatert aktivitet som
lunsjpause for utgver o.l. Resterende tid benyttes som grunnlag for tid med stgy.

Lgpshelg motocross avvikles samtidig som helgestevner for bil, og ikke pa separate helger/dager. Men
de fremheves i egne rader da tidsrom, varighet og pausetid varierer noe mellom bil og motocross
grunnet hvordan Igpene gjennomfgres, samt tidsbruk i forbindelse med teknisk kontroll o.I.
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Tabell 5 Type og antall, tidsrom, varighet og antall minutter med stgyende aktivitet lagt til grunn for beregning av
ekvivalent stgyniva, Lyen, for gnsket aktivitetsomfang ved Bollandsmoen Motorsportsenter.

et Antall Start Slutt Va'righet, Pal_jsetid' r:::::ttlt‘i’r
timer timer or. antall
Ikke-motorisert 4 10:00 18:00 08:00 02:00 360
Treningskvelder 98 18:00 20:00 02:00 00:00 120
Helgestevner bil, vanlige, lgrdag 4 08:00 18:00 10:00 02:00 480
Helgestevner bil, vanlige, sgndag 4 10:00 17:00 07:00 01:30 330
Helgestevner bil, store, lgrdag 1 08:00 18:00 10:00 02:00 480
Helgestevner bil, store, sgndag 1 08:00 17:00 09:00 02:00 420
Lgpshelg motocross, Igrdag 2 10:00 18:00 08:00 01:30 390
Lgpshelg sngscootercross, lgrdag 1 10:00 17:00 07:00 01:30 330
Lgpshelg sngscootercross, spndag 1 10:00 17:00 07:00 01:30 330
Aktivitetsweekend, lgrdag 1 11:00 15:00 04:00 01:00 180
Aktivitetsweekend, sgndag 1 11:00 15:00 04:00 01:00 180

Tabell 6 Type og antall, tidsrom, varighet og antall minutter med stgyende aktivitet lagt til grunn for beregning av
ekvivalent stgyniva, Lyen, gjeldende tillatte aktivitetsomfang ved Bollandsmoen Motorsportsenter.

Aktivitet . . Stoytid,
Varighet, Pausetid, .
Antall Start Slutt . . minutter
timer timer

pr. antall
Treningskvelder 39 18:00 21:00 03:00 00:00 180
Helgestevne bil, lprdag 3 08:00 18:00 10:00 02:00 480
Helgestevne bil, sgndag 3 10:00 17:00 07:00 01:30 330
Lgpshelg motocross, lprdag 3 10:00 18:00 08:00 01:30 390
Lgpshelg motocross, spndag 3 10:00 18:00 08:00 01:30 390

Tallverdiene i tabell 7 og tabell 8 angir prosentandelen av «Stgytid, minutter» i tabell 5 og tabell 6
fordeles mellom motorsportgrenene for de forskjellige aktivitetene for henholdsvis gnsket og
gjeldende tillatte aktivitetsomfang.

Avslutningsvis i dette delkapitlet vil det bli gitt et beregningseksempel som viser hvordan alt dette
henger sammen.
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Tabell 7 Prosentvis fordeling av aktivitet for de forskjellige aktivitetene ved Bollandsmoen for gnsket aktivitetsomfang.

Aktivitet

Rallycross

Shortcar

Bilcross

Crosskart, lang bane

Crosskart, kort bane

Motocross

Sng@scootercross

Hgyttalere, ikke-motor

Knattecross
Hayttalere, bil

Ikke-motorisert

50 %

Treningskvelder

20 %

10 %

50 %

10 %

10% | 100 %

100 %

50 %

Helgestevner bil, vanlige,
lgrdag

25%

25%

25%

12,5%

12,5%

50 %

Helgestevner bil, vanlige,
spndag

25%

25%

25%

12,5%

12,5 %

50 %

Helgestevner bil, store,
Igrdag

25%

25%

25%

12,5%

12,5 %

75 %

Helgestevner bil, store,
spndag

25%

25%

25%

12,5%

12,5%

75 %

Lgpshelg motocross,
Igrdag

100 %

50 %

Lgpshelg motocross,
spndag

100 %

50 %

Lgpshelg
sngscootercross, lgrdag

100 %

Lgpshelg
sngscootercross, sgndag

100 %

Aktivitetsweekend,
lgrdag

25%

10 %

25%

15%

25% 100 %

100 %

Aktivitetsweekend,
spndag

25%

10 %

25%

15%

25% 100 %

100 %
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Tabell 8 Prosentvis fordeling av aktivitet for de forskjellige aktivitetene ved Bollandsmoen for gjeldende tillatte
aktivitetsomfang.

STRAND

a
<) =
i g . =
Aktivitet P § 8 8 o
g z : S g =
S 2 9 b = £
3 2 S g g g
o [ b= & ~ I
Treningskvelder 50 % 50 % 100 % 100 % 50 %
Helgestevner bil, Igrdag 25% 25% 50 %
Helgestevner bil, sgndag 25% 25% 50 %
Lgpshelg motocross, Igrdag 100 % 50 %
Lgpshelg motocross, sgndag 100 % 50 %

| kapittel 9.6.1 i M-128 — 2016, veilederen til retningslinjen T-1442, oppgis det at kjgring normalt vil
paga deler av tiden, og at resterende tid er ventetid, hvor ventetiden typisk utgjgr 50-70% av den

totale tiden. For beregningene av arsmidlet ekvivalent st@yniva, Lgen, for Bollandsmoen
Motorsportsenter legges det til grunn 60% ventetid, med andre ord er det kun 40% av minuttene
oppgitt som «Stg@y tid i minutter» i tabell 5 og tabell 6 som vil bidra med stgyenergi til
arsmiddelregnskapet. Dette er gjeldende for motorsportstgykildene. For hgyttalerne korrigeres den
oppgitte «Stgytid i minutter» kun av prosentverdiene i tabell 7 og tabell 8.

Pa neste side gjennomgas et eksempel pa hvordan all denne informasjonen presentert i dette kapitlet
settes sammen til 3 beregne totalt tid hvor stgyenergi fra rallycross for gnsket aktivitetsomfang skal

innga i regnskapet til arsmidlet ekvivalent stgyniva, Lgen.

Tilsvarende beregninger er giennomfgrt for de andre motorsportgrenene og for tillatt aktivitetsomfang

etter gjeldende tillatelse etter forurensningsloven.

MERK:

Tallverdiene for minutter med st@y er rent beregningstekniske og ikke faktiske opplevde minutter.
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=========== Beregningseksem pel =========

Beregne totalt tid hvor stgyenergi fra rallycross for gnsket aktivitetsomfang skal innga i regnskapet til
arsmidlet ekvivalent stgyniva, Laen.

Antall Antall Stoytidi | Prosentvis

Aktivitet kjoretgy |arrangement| minutter | fordeling Sum

(Tabell 3) | (Tabell 5) (Tabell 5) | (Tabell 7)
Treningskvelder 4 98(: 2;/1;;1)2 120 20% 6664
Helgestevner bil, vanlige, Igrdag 5 4 480 25% 2400
Helgestevner bil, vanlige, sgndag 5 4 330 25% 1650
Helgestevner bil, store, lgrdag 6 1 480 25% 720
Helgestevner bil, store, sendag 6 1 420 25% 630
Aktivitetsweekend, lgrdag 4 1 180 25% 180
Aktivitetsweekend, sgndag 4 1 180 25% 180
Sum antall minutter med rallycross aktivitet 12424
Korreksjon for 60% ventetid (gjenstaende 40%) ref. M-128 — 2016 kapittel 9.3.1 12424 x 0,4
Totalt antall minutter med stg@y fra rallycross i Igpet av et gjennomsnittsar 4969,6

Arsmidlet ekvivalent stgyniva, Leen, deler dggnet i tre perioder, dag mellom 07-19, kveld mellom 19-23
og natt mellom 23-07. For stgy pa kveld legges det til et straffetillegg pa +5 dB, og pa natt +10, i
beregning av ettallsverdien.

Det meste av aktivitet ved Bollandsmoen Motorsportsenter gjennomfgres pa dagtid, uten straffetillegg
i beregningene. For gnsket aktivitetsomfang er treningene lagt opp til 8 vaere mellom 18-20, det vil si
én time innenfor dagperioden og én time innenfor kveldsperioden.

Totalt antall minutter med sty fra rallycross pa kveld i Igpet av et gjennomsnittsar blir da halvparten
av treningssummen (6664/2) = 3332. Korrigert for faktisk aktiv tid (altsa uten ventetid) blir det
3332 x0,4 =1332,8.

Totalt antall minutter med st@y fra rallycross pa dag blir totalen minus kveld, 4969,6-1332,8 = 3636,8.

===========Slutt beregningseksempel =========

2To kvelder i uka i mai-september (5 maneder), én kveld i uka mellom oktober-april (7 méneder) = 17 av 24 tilgjengelige.
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7 Resultater

Basert pa beskrevne forutsetninger i kapittel 6 er det gjennomfgrt beregning av arsmidlet ekvivalente
stgynivaer, Lq4en, Pa banen og for omradene rundt banen for gnsket og gjeldene tillatte
aktivitetsomfang. Det er ogsa beregnet hgyeste maksimale st@gyniva Lsar som forventes a kunne
oppsta, samt maksimale stgynivaer for hver enkelt stgykilde, da forskjeller i plassering og
kildekarakteristikk kan gi forskjellige maksnivaer i ulike retninger fra banen.

Vedlagte st@ysonekart viser fglgende resultater og situasjoner:
X001: Arsmidlet ekvivalent stgyniva - For gnsket aktivitetsomfang
X002: Arsmidlet ekvivalent stgyniva - For gjeldende tillatte aktivitetsomfang
X003: Hgyeste maksimalt stgyniva - Fra alle kilder, motorsport og hgyttalere
X004: Maksimalt stgyniva- Beregnet stgyutbredelse for hver enkelt stgykilde

Tabell 11 vist i vedlegg 1, gjengir tallverdier for all stgyfglsom bebyggelse i de viste kartutsnittene for
de samme situasjonene som stgysonekartene viser. | tillegg viser tabellen endring i arsmidlet
ekvivalent stgyniva, Lsen, mellom situasjonen med gnsket og gjeldende tillatte aktivitetsomfang, til
konsekvensvurdering opp imot kriteriet pa vesentlig gkning i stgyniva pa minst 3 dB.

7.1 Arsmidlet ekvivalent st@yniva, Loen

Stgysonekart X001 og X002, samt andre og tredje kolonne i tabell 11 i vedlegg 1, viser beregnet
arsmidlet ekvivalent stgyniva for henholdsvis gnsket og gjeldende tillatte aktivitetsomfang.

Av stgysonekartene kan man se at det beregnes arsmidlet ekvivalent stgyniva over grenseverdien i
T-1442/2016 pa Lgen = 45 dB for stgyfelsom bebyggelse nord-nordvest for Bollandsmoen
Motorsportsenter.

Av tabell 11 kan man se at det er henholdsvis 41 og 38 stgyfglsomme boliger og fritidsbygninger, som
er beregnet med arsmidlet ekvivalent stgyniva, Leen, Over grenseverdien i T-1442/2016 pa Leen = 45 dB.
Hgyest niva er beregnet for fritidsboligen i Fremovegen 564 med inntil Lgen = 54,9 dB for situasjonen
med gnsket aktivitetsomfang.

Det vil si gnsket aktivitetsomfang, som er stgrre enn hva som er gitt i gjeldende tillatelse etter
forurensningsloven for Bollandsmoen, vil medfgre at ytterligere 3 stgyfglsomme bebyggelser havner i
gul stgysone med arsmidlet ekvivalent stgyniva over anbefalt grenseverdi i T-1442.

Ser man imidlertid pa fjerde kolonne i tabell 11 i vedlegg 1, som viser endring i Lgen mellom @gnsket og
gjeldende tillatte aktivitetsomfang, kan man se at gkningen i antall stgyfglsomme bygninger over
grenseverdien i T-1442 skyldes marginale gkninger pa 0,4-0,5 dB.

Rapportnr: AKU-01 Revisjon: 0 10. januar 2020 Side: 21 av 27



Bollandsmoen Motorsportsenter
Stgyutredning i forbindelse endring av reguleringsplan

BREKKE ::: STRAND
7.2 Maksimalt stgyniva, Lsar

Stgysonekart X003 viser utbredelsen til hgyeste maksimale stgyniva, Lsag, fra alle stgykilder ved
Bollandsmoen Motorsportsenter, mens X004 viser utbredelsen av maksimale stgyniva for hver enkelt
av stgykildene. Kolonnene 5 og 6-13 i tabell 11 i vedlegg 1 gjengir beregnede maksnivaer for hver
steyfglsom bygning innenfor kartutsnittet for de samme situasjonene.

Av stgysonekartene og tabellen kan man se at det beregnes maksimale stgyniva over grenseverdien i
T-1442/2016 pa Lsar = 60 dB for mer eller mindre den samme stgyfglsomme bebyggelsen (totalt 41
stgyfglsomme bygninger) som er beregnet a fa arsmidlet ekvivalent stgyniva over grenseverdien,
omtalti7.1.

Figur 9 viser antall stgyfglsom bebyggelse som bergres for hver av stgykildene.

45
9 40 ] - - - -
% 35
>
) 30
o)
€ 25
(e}
< 20
g 15 ] — —
(%]
= 10 — — H
el
< 5 |:|
0
k k
Hgyeste  Rallycross | Shortcar Bilcross Crosskart, | Crosskart, Motocross Sngscooter Knattecross Ikke-motor
lang bane = kort bane cross
060<=..<65 24 22 23 28 28 11 3 3 0 0
O65<=..<70 17 16 15 10 10 0 1 0 0 0
@70<=..<75 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
W75<=.. 0 0 0 0 0 0 0 0

Figur 9 Antall stgyfglsom bebyggelse beregnet med maksimalt stgyniva, Lsar, over grenseverdien i T-1442/2016.

Av figuren kan man se at det er de fire bilsportgrenene rallycross, shortcar, bilcross og crosskart utgvd
pa den lange banen som gir maksimalniva som bergrer mest stgyfglsom bebyggelse naer
Bollandsmoen Motorsportsenter, med 38 bergrte naboer for hver av aktivitetene.

Crosskart pa den indre korte banen er beregnet med lavere kildenivaer da denne i hovedsak benyttes
til crosskarter med mindre motorvolum enn de som kjgrer pa den lange banen, og beregnes til 8 kunne
gi overskridelse av grenseverdien for 11 stgyfglsomme bygninger.

Aktivitetene motocross og sngscootercross beregnes a kun gi overskridelse hos henholdsvis 4 og 3
naboer, mens aktivitet pa motocrossbanen for de miste, knattecross, og hgyttalerbruk under ikke-
motoriserte arrangementer, beregnes a ikke gi stgyniva over grenseverdien for noen av banens
nzerliggende stgyfglsomme bygninger.

Ingen av de stgyende aktivitetene ved Bollandsmoen Motorsportsenter beregnes a gi stgyniva
tilsvarende r@d sone, Lsar > 70 dB, ved noen av banens nzaerliggende stgyfglsomme bebyggelse.

Det er ikke beregnet separate maksnivaer for de to situasjonene med forskjellige aktivitetsomfang, da
maksimale stgynivaet som kan oppsta ved en passering/runde av et kjgretgy pa en av banene, eller fra
en av hgyttalerne, er uavhengig av driftstiden. Det er ogsa lagt til grunn like mange, og de samme,
samtidige kjgretgyene for begge situasjonene, slik at det ikke er noen endring som kan gi forskjellig
beregnet maksimalt stgyniva mellom situasjonene der heller.
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8 Vurderinger

8.1 @nskede endring i regelverk og grenseverdier

Punkt 1.2 i gjeldende reguleringsbestemmelser til reguleringsplan for Bollandsmoen Motorsportbane,
fra 1996 og gjengitt innledningsvis i rapporten i kapittel 5.1, angir kun krav til A-veid maksimalt
lydtrykkniva malt i frittfelt, LA, maks, frittfelt, med grenseverdier gitt i tabell 9 nedenfor.

Tabell 9 Gjengivelse av grenseverdier for A-veid maksimalt lydtrykkniva gitt i reguleringsbestemmelser a 1996 for
Bollandsmoen Motorsportbane.

LA, maks, frittfelt (dB A)
Hverdag 7 — 18 Kveld 18 — 22, helg
Bolig
60 55
Fritidsbebyggelse 55 50

NMK Melhus gnsker na at dette punktet i reguleringsbestemmelsene endres til 3 vise til Klima- og
miljgdepartementets retningslinje for behandling av st@y i arealplanlegging, med gjeldende versjon
2016. Retningslinjen angir anbefalte grenseverdier for A-veid arsmidlet ekvivalent stgyniva, Lgen, 08
statistisk maksimalniva, Lsar, ved planlegging av ny stgyende virksomhet og bygging av stgyfglsom
bebyggelse naert eksisterende stgyende virksomhet, se tabell 10. Disse grenseverdiene tilsvarer nedre
grenseverdier for gul sone som ble presentert i tabell 2 i kapittel 5.3.

Tabell 10 Anbefalte stgygrenser i T-1442 for motorsport ved planlegging av ny stgyende virksomhet og bygging av ny
stoyfalsom bebyggelse.

Stgykilde Stgyniva pa ute- Stgyniva utenfor Stgyniva pa
oppholdsareal og utenfor soverom, natt uteoppholdsareal
vinduer til rom med kl. 23-07 og utenfor rom
stoyfolsom bruksformal med stgyfglsom

bruksformal, dag
og kveld, kl. 7-23

Motorsport Lden 45 dB Aktivitet bgr Lsar 60 dB
ikke forega

F@rst kan det sies at endring av regelverk og grenseverdier ikke utgjgr noen endring pa hvilke
stgynivaer naboene utsettes for, nar bade stgykilden (banen) og naboene finnes fra fgr. Endringen
handler mer om hva som kan tillates og nar eventuelt man bgr vurdere avbgtende tiltak.

8.1.1 Maksimalt st@yniva

Endringen fra LA, maks, frittfelt til Lsar, sSom er et maksniva som overskrides av 5 % av hendelsene i Igpet
av en narmere angitt periode, vil heller ikke utgjgre noen saerlig forskjell i handtering av maksimale
stgynivaer fra Bollandsmoen Motorsportsenter.

Det a ga fra en grenseverdi for LA, maks, frittfelt mellom 50 til 60 dB, avhengig av type stgyfglsom
bebyggelse og dag/tid pa dggnet, til Lsar = 60 dB gjeldende for alle stgyfglsomme bygninger og aktuelle
dager/tidsrom, er pd en mate en liten lempelse i faver til steykilden. Men igjen, det endrer ikke det
faktiske stgynivaet pa noen mate.
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Det a skulle ha forskjellige grenseverdier avhengig om bygningen er en fast bolig eller en fritidsbolig,
og med forskjeller pa hverdag, helg og kveld er et system som vil vaere krevende & ivareta for en
stgykilde som motorsport. Formalet med det meste av motorsport, i alle fall de grenene som er
representert ved Bollandsmoen Motorsportsenter, er hastighetslgp. Det er ingen enkel eller praktisk
mate a plutselig skulle endre stgynivaet til kilden 5-10 dB mellom for eksempel trening pa hverdag og
Igp pa helg, da det er de samme kjgretgyene som benyttes, pa samme bane i tilstrekkelig like
hastigheter. Tilsvarende problematisk er det om for eksempel en bolig og en fritidsbolig ligger som
naboer i lik avstand fra banen. Et stgyniva som er innenfor grenseverdien for boligen kan gi
overskridelse hos fritidsboligen, men det er lite som skulle tilsi at et menneske i boligen eller
fritidsboligen er mer eller mindre bergrt av det samme stgynivaet, utover hvordan de subjektivt
opplever stgyen. Nivaet er det samme.

A ga over til én felles grenseverdi er en praktisk og oversiktlig tilnaerming. Det at grenseverdien settes
til Lsar = 60 dB er fordi det er knyttet til gjeldende retningslinje for behandling av st@y fra motorsport
pr. i dag, og er hva som legges til grunn hos alle nye motorsportanlegg, og de fleste andre eksisterende
anlegg, i Norge.

8.1.2 Ekvivalent stgyniva

Der hvor endring i maleparameter og grenseverdi for maksimalt st@yniva vurdert i forrige
underkapittel kan ses som en liten lempelse i favgr til stgykilden, vil det & innfgre et tilleggskrav til
arsmidlet ekvivalent st@yniva, Lsen = 45 dB, vurderes som en skjerpelse i faver av de bergrte naboene til
banen.

Denne grenseverdien vil vaere med og regulerer type aktivitet og driftstider til anlegget. Grenseverdien
vil gjgre at det ikke er fritt frem a drive kontinuerlig med aktivitet, selv om maksimalt stgyniva skulle
veere overholdt for en aktivitet.

Grenseverdien kan vurderes som en arlig kvote med stgyenergi som motorsportsenteret kan
disponere. Velger de for eksempel 3 utgve sveert stgyende aktivitet, sa begrenses tiden de kan gjgre
det. Alternativt kan de velge a utgve mer stgysvak aktivitet over lengre tid, og holde seg innenfor
samme kvote.

En grenseverdi for arsmidlet ekvivalent stgyniva, Lsen, sammen med presiseringer i bestemmelse eller
konsesjon som sier noe om antall, tidsrom og hyppighet, samt krav til varsling og forutsigbarhet, vil gi
motorsportsenteret frihet under ansvar, samtidig som bergrte naboer ivaretas. Dette vurderes som en
god Igsning, og er ogsa noe som gjgres gjeldende for nye motorsportanlegg, og de fleste andre
eksisterende anlegg, i Norge i dag.

8.2 @nskede endringer i aktivitetsomfang

Endringene gar blant annet pa a kunne arrangere 2 treninger a 2 timer i uka, i stedet for 1 trening 4 3
timer, ekstra helgestevner i forbindelse med klubbens egen aktivitet, men ogsa ved tildeling av stgrre
nasjonale lgp. | tillegg @nskes det a benytte anlegget til ikke-motoriserte arrangementer, samt
aktivitetsweekend for barn og ungdom.

Nye motorsportgrener som shortcar og crosskart avgir like hgye, eller lavere ekvivalente og maksimale
stgynivaer enn allerede tillatte grener som rallycross og bilcross. Antall samtidige kjgretgy pa banen
for hver gren er tenkt a veere den samme. Det vurderes at endringer i aktivitetsomfanget ikke vil gi
gkte maksimale stgynivaer for noen av banens bergrte naboer.

Ser man igjennom den fjerde kolonnen i tabell 11 i vedlegg 1 kan man se at denne @gnskede endringen i
aktivitetsomfang gir en beregnet hgyeste gkning i drsmidlet ekvivalent stgyniva pa 0,9 dB. @kningen er
godt innenfor vurderingskriteriet pa vesentlig gkning i stgyniva pa minst 3 dB.
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9 Konklusjon

Basert pa vurderingene i kapittel 8 vurderes det at endring av stgyregelverk, grenseverdier eller gnsket
aktivitetsomfang, sammenlignet med gjeldende bestemmelser og tillatte aktivitetsomfang, ikke vil gi
vesentlig gkning i hverken ekvivalent eller maksimalt stgyniva for de naerliggende stgyfglsomme
naboene til Bollandsmoen Motorsportsenter som allerede i dag er utsatt for stay.

Som nevnt i kapittel 6.1 om beregningsmetode sa vurderes de beregnede maksimale stgynivaene som
et gvre estimat av hva som vil kunne oppsta av stgyniva. Faktisk stgyniva i en gitt retning fra
motorsportanlegget vil kunne variere betydelig fra dag til dag, og mellom tidspunkt innad pa samme
dag, avhengig av vindstyrke/-retning, temperatur og markforhold, samt aktivitet pa banen.

Det for ventes imidlertid mindre variasjon grunnet meteorologiske forhold pa arsmidlet ekvivalent
stgyniva, da man over tid kan anta at disse forholdene nuller seg mer eller mindre ut. For eksempel vil
hgye stgynivaer under en dag med spesielt medvind eller tilsvarende gunstig forhold bidra med noe
ekstra stgyenergi, mens en dag hvor det er motvind eller tilsvarende ugunstige forhold vil gi lavere
nivaer og derav mindre stgyenergi til arsmiddelregnskapet.
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Bokstav i parentes etter adresse star for henholdsvis B=Boligbygning og F=Fritidsbygning.

Tabell 11 Beregnede ekvivalente og maksimale stgynivaer for stgyfglsom bebyggelse innenfor viste stgysonekart for

Bollandsmoen Motorsportsenter.

o Maksniva pr. stgykilde, Lsar, dB
@ 2
2 ]
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s |53 |§ |8
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Ew |S2 |3 ©
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< € = S g 3 © s | 8 e |l w
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KT 9% - o 2 | = Tttt |85

5L |Be (fe2 (% |5|S|8|2|2/8|]¢8

52 |88 |28 |3 |S|8|&|8|8|g|s|¢
Adresse <L ® | < B il T 2|6 |z |85 |65 |2|&|
Fremovegen 564 (F) 54,9 54,1 0,8| 68| 68| 68| 65| 65| 60| 66| 65| 59
Fremovegen 506 (B) 52,3 52,1 0,2| 70| 70| 69| 69| 69| 65| 57| 55| 53
Fremovegen 508 (B) 51,6 51,3 0,3|] 69| 69| 68| 68| 68| 64| 56| 55| 53
Langvassvegen 76 (F) 51,2 50,5 0,7| 66| 66| 66| 65| 65| 59| 60| 58| 54
Langvassvegen 41 (B) 51,2 50,9 0,3] 69|(69| 69| 69| 69| 64| 56| 55| 53
Langvassvegen 101 (F) 51,1 50,3 08| 64| 64| 64| 62| 62| 54| 61| 57| 54
Langvassvegen 74 (F) 51,0 50,4 06| 66| 66| 66| 65| 65| 59| 59| 58| 54
Langvassvegen 48 (F) 51,0 50,7 0,3| 68| 68| 68| 68| 68| 63| 57| 54| 53
Langvassvegen 100 (F) 50,9 50,2 0,7| 67| 67| 67| 62| 62| 46| 60| 57| 53
Langvassvegen 63 (B) 50,5 50,0 0,5/ 67| 67| 66| 65| 65| 60| 59| 57| 55
Fremovegen 562 (F) 50,4 49,5 0,9| 63| 60| 60| 59| 59| 48| 61| 61| 55
Langvassvegen 53 (B) 50,2 49,8 0,4| 67| 67| 66| 67| 67| 62| 57| 56| 55
Langvassvegen 80 (F) 50,1 49,5 06| 65| 65| 65| 63| 64| 59| 58| 57| 53
Langvassvegen 45 (F) 50,0 49,7 0,3| 69| 69| 68| 68| 68| 64| 56| 55| 52
Langvassvegen 34 (B) 49,6 49,3 03| 67| 67| 66| 66| 66| 62| 55| 53| 51
Fremovegen 520 (F) 49,4 49,1 0,3| 66| 66| 66| 65| 65| 61| 57| 55| 53
Langvassvegen 32 (B) 49,4 49,1 0,3 66| 65| 65| 66| 66| 61| 55| 53| 51
Langvassvegen 68 (F) 49,1 48,5 0,6| 66| 66| 66| 66| 66| 62| 57| 56| 53
Langvassvegen 142 (F) 48,8 48,1 0,7| 64| 64| 64| 61| 61| 54| 58| 54| 50
Langvassvegen 140 (F) 47,9 47,2 0,7| 63| 63| 63| 60| 60| 53| 57| 53| 49
Langvassvegen 18 (B) 47,8 47,4 0,4| 64| 63| 64| 63| 64| 59| 54| 52| 50
Langvassvegen 26 (B) 47,7 47,4 0,3 63| 63| 63| 63| 63| 58| 53| 51| 49
Fremovegen 558 (F) 47,7 46,8 0,9| 66| 66| 64| 64| 64| 59| 58| 59| 55
Langvassvegen 28 (B) 47,5 47,2 0,3 63| 63| 63| 63| 63| 59| 53| 52| 50
Langvassvegen 22 (B) 47,3 46,9 0,4| 63| 63| 63| 63| 63|59|53|51| 49
Langvassvegen 24 (B) 47,0 46,6 0,4| 63|63|63|63|63|59|53|51| 50
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o Maksniva pr. stgykilde, Lsar, dB
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sJ |§E |EE |g -
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$& |58 |22 |§ @ | £ S
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53 |sE |22 |E |g| gle 888
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S =B- £ £ ) = < T I S = O O O~

s |g2 |22 |8 |F|8|2|e|e|e |88
Adresse <L ‘© <L B w s T € |wn | d |G |G |2 | v |
Fremovegen 472 (B) 46,9 46,5 0,4 63| 62| 63| 63|63|58|52|51| 4
Langvassvegen 20 (B) 46,7 46,4 0,3| 62| 62| 62| 62| 62| 58| 52| 51
Langvassvegen 40 (B) 46,6 46,1 0,5/ 67| 67| 67| 67| 67| 62| 56| 54
Langmyrvegen 81 (B) 46,6 46,2 0,4 63| 62| 62| 63| 63| 56| 51| 49
Langmyrvegen 76 (B) 46,5 46,1 04| 62| 62| 62| 62| 62| 56| 51| 49
Fremovegen 566 (F) 46,4 45,7 0,7| 65| 58| 58| 56| 56| 48| 65| 64
Langvassvegen 12 (B) 46,2 45,8 04| 62| 62| 62| 62| 62| 57| 52| 49
Tyttebaervegen 5 (B) 46,2 45,7 0,5| 60| 59| 60| 58| 58| 54| 53| 52
Fremovegen 474 (B) 46,1 45,7 04| 61|61 61| 61| 61|57| 51|50
Langmyrvegen 66 (B) 46,0 45,6 04| 63|62 63|61|61|56| 50|49
Langmyrvegen 84 (B) 45,9 45,5 0,4 61|61| 60| 61| 61| 57| 50| 50
Langvassvegen 16 (B) 45,9 45,6 0,3| 62| 61| 62| 61| 61| 57| 54| 52
Langmyrvegen 58 (B) 45,6 45,2 0,4 61|61|61| 61| 61| 56| 50| 48
Langvassvegen 8 (B) 45,6 45,1 0,5/ 61|61 61| 61| 61| 57| 53|50
Langvassvegen 14 (B) 45,5 45,1 04| 62| 61| 62| 62| 62| 57| 53| 49
Tyttebaervegen 3 (B) 45,4 44,9 0,5| 59| 59| 59|59|59|55| 54 51
Langvassvegen 10B (F) 45,1 44,8 03| 61|60 61| 61| 61| 56| 51| 48
Tyttebaervegen 7 (B) 45,0 44,5 0,5| 58| 58| 58| 57| 57| 53| 52| 51
Tyttebaervegen 1 (B) 44,5 44,0 0,5| 58| 58| 58| 57| 57| 52| 52| 50
Langmyrvegen 112 (F) 44,3 43,8 0,5| 60| 60| 59| 59| 59| 53| 49| 47
Tyttebaervegen 11 (B) 441 43,6 0,5| 58| 57| 58| 56| 56| 52| 51| 50
Langlandsvegen 342 (F) 43,6 42,9 0,7| 58| 58| 57| 53| 53| 48| 54| 53
Tyttebaervegen 13 (B) 43,6 43,1 0,5| 57|56|57|56| 56| 51| 51| 50
Langmyrvegen 161 (B) 42,9 42,4 0,5| 58| 57| 58| 58| 58| 53| 51| 48
Langmyrvegen 11 (B) 42,6 42,2 0,4| 58| 57| 58| 58| 58| 53| 48| 46
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Naboliste for bygge- og delesaker
Eiendom: Melhus 5028-124/2
Adresse: Fremovegen 521, 7234 LER

Eier(e)
Eiendom Navn Rolle Personstatus
5028-124/2 Bolland Anders Eier Bosatt i Norge
Adresse
Fremovegen 332, 7234 Ler
Naboer
Eiendom Navn Rolle Personstatus
5028-121/1 Fremo Eskild Jun Eier Bosatt i Norge
Adresse
Fremovegen 423, 7234 Ler
Eiendom Navn Rolle Personstatus
5028-121/1/4 Fremo Eskild Jun Eier Bosatt i Norge
Adresse
Fremovegen 423, 7234 Ler
Eiendom Navn Rolle Personstatus
5028-121/1/4 Negard Ottar Fester Bosatt i Norge
Adresse
@stre Rosten 51 D, 7075 Tiller
Eiendom Navn Rolle Personstatus
5028-121/3 @ien Roar Eier Bosatt i Norge
Adresse
Fremovegen 435, 7234 Ler
Eiendom Navn Rolle Personstatus
5028-121/9 Engen Jostein Eier Dgd
Adresse
(Adresse Mangler)
Eiendom Navn Rolle Personstatus
5028-121/15 Moe John Olav Eier Bosatt i Norge
Adresse
J.0. Stavs Veg 3, 7088 Heimdal
Eiendom Navn Rolle Personstatus
5028-121/17 FI& Skytterlag Eier
Adresse
Co / Eimund @kdal, Lebergsvegen 657, 7232 Lundamo
Eiendom Navn Rolle Personstatus
5028-121/19 Lgvstrand Kjell Henry Eier Bosatt i Norge
Adresse
Langvassvegen 20, 7234 Ler
Eiendom Navn Rolle Personstatus
5028-121/20 Lossius Mona Eier Bosatt i Norge
Adresse
Nordre Husebytun 6 C, 7097 Saupstad
Eiendom Navn Rolle Personstatus
5028-121/20 Overvik Andreas Engen Eier Bosatt i Norge

Adresse
Nordre Husebytun 6 C, 7097 Saupstad

Utskriftsdato:  28.08.2019 kl 14:31 Sidel1av9



Naboliste for bygge- og delesaker
Eiendom: Melhus 5028-124/2
Adresse: Fremovegen 521, 7234 LER

Eiendom Navn Rolle Personstatus
5028-121/21 Rogalski Hans Walter Eier
Adresse
(Adresse Mangler)
Eiendom Navn Rolle Personstatus
5028-121/28 Ler Vegard Lundemo Eier Bosatt i Norge
Adresse
Langvassvegen 22, 7234 Ler
Eiendom Navn Rolle Personstatus
5028-121/30 Solem Kirsten Elin Eier Bosatt i Norge
Adresse
Langmyrvegen 9, 7234 Ler
Eiendom Navn Rolle Personstatus
5028-121/30 @ien Atle Eier Bosatt i Norge
Adresse
Langmyrvegen 9, 7234 Ler
Eiendom Navn Rolle Personstatus
5028-121/31 Moe Oddvar Eier Bosatt i Norge
Adresse
Langmyrvegen 11, 7234 Ler
Eiendom Navn Rolle Personstatus
5028-121/33 Rosmo Gunhild Eier Bosatt i Norge
Adresse
Langmyrvegen 76, 7234 Ler
Eiendom Navn Rolle Personstatus
5028-121/33 Rosmo Kjell Oddvar Eier Bosatt i Norge
Adresse
Langmyrvegen 76, 7234 Ler
Eiendom Navn Rolle Personstatus
5028-121/36 Ask Kristine Eier Bosatt i Norge
Adresse
Hans Finnes Gate 5, 7068 Trondheim
Eiendom Navn Rolle Personstatus
5028-121/36 Bruun-Olsen Havard Eier Bosatt i Norge
Adresse
Hans Finnes Gate 5, 7068 Trondheim
Eiendom Navn Rolle Personstatus
5028-121/37 Ler Ove Eier Bosatt i Norge
Adresse
Langvassvegen 40, 7234 Ler
Eiendom Navn Rolle Personstatus
5028-121/38 Ler Stig Eier Bosatt i Norge
Adresse
Langvassvegen 28, 7234 Ler
Eiendom Navn Rolle Personstatus
5028-121/39 Ler Hakon Arne Eier Bosatt i Norge
Adresse

Utskriftsdato:

Langvassvegen 24, 7234 Ler

28.08.2019 kl 14:31
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Eiendom
5028-121/39

Eiendom
5028-121/41

Eiendom
5028-121/43

Eiendom
5028-121/43

Eiendom
5028-121/44

Eiendom
5028-121/44

Eiendom
5028-121/46

Eiendom
5028-121/47

Eiendom
5028-121/50

Eiendom
5028-121/51

Eiendom
5028-121/53

Eiendom
5028-121/54

Utskriftsdato:

Naboliste for bygge- og delesaker
Eiendom: Melhus 5028-124/2
Adresse: Fremovegen 521, 7234 LER

Navn

Ler Liv Merete

Adresse

Langvassvegen 24, 7234 Ler

Navn

Buan Arna Alida

Adresse

Langmyrvegen 84, 7234 Ler

Navn

Seem Pal Brgndbo
Adresse

Fremovegen 417, 7234 Ler

Navn

Stenhaug Silje

Adresse

Fremovegen 417, 7234 Ler

Navn

Hepsg Siv-Renate Grgseth
Adresse

Fremovegen 419, 7234 Ler

Navn

Mathisen Joachim Larsen
Adresse

Fremovegen 419, 7234 Ler

Navn

Holthe Cathrine Stenbro
Adresse

Langmyrvegen 58, 7234 Ler

Navn

Fremo Vassverk Al
Adresse

7234 Ler

Navn

Jensen Erik Drevland
Adresse

Langvassvegen 32, 7234 Ler

Navn

Gunnes Egil

Adresse

Langvassvegen 34, 7234 Ler

Navn

Aune Geir lvarson
Adresse

Spoveveien 7, 7160 Bjugn

Navn

Hggelid Ottar

Adresse

Hggelivegen 24, 6973 Sande | Sunnfjord

28.08.2019 kl 14:31

Rolle
Eier

Rolle
Eier

Rolle
Eier

Rolle
Eier

Rolle
Eier

Rolle
Eier

Rolle
Eier

Rolle
Eier

Rolle
Eier

Rolle
Eier

Rolle
Eier

Rolle
Eier

Personstatus
Bosatt i Norge

Personstatus
Bosatt i Norge

Personstatus
Bosatt i Norge

Personstatus
Bosatt i Norge

Personstatus
Bosatt i Norge

Personstatus
Bosatt i Norge

Personstatus
Bosatt i Norge

Personstatus

Personstatus
Bosatt i Norge

Personstatus
Bosatt i Norge

Personstatus
Bosatt i Norge

Personstatus
Bosatt i Norge
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Naboliste for bygge- og delesaker
Eiendom: Melhus 5028-124/2
Adresse: Fremovegen 521, 7234 LER

Eiendom Navn Rolle Personstatus
5028-121/54 Lien Conny Eier Bosatt i Norge
Adresse

Hggelivegen 24, 6973 Sande | Sunnfjord

Eiendom Navn Rolle Personstatus
5028-124/2/1 Bolland Anders Eier Bosatt i Norge
Adresse

Fremovegen 332, 7234 Ler

Eiendom Navn Rolle Personstatus
5028-124/2/1 Kjgrsvik Arvid Fester Dgd
Adresse

(Adresse Mangler)

Eiendom Navn Rolle Personstatus
5028-124/5 Hova Stein Eidsmo Eier Bosatt i Norge
Adresse

Fremovegen 305, 7234 Ler

Eiendom Navn Rolle Personstatus
5028-124/7 Bollandsas Roger Eier Bosatt i Norge
Adresse

Langmyrvegen 81, 7234 Ler

Eiendom Navn Rolle Personstatus
5028-124/7 Hugdahl Elin Eier Bosatt i Norge
Adresse

Langmyrvegen 81, 7234 Ler

Eiendom Navn Rolle Personstatus
5028-124/11 Bjerke Svein Havard Eier Bosatt i Norge
Adresse

C.J. Hambros Vei 5 A, 7072 Heimdal

Eiendom Navn Rolle Personstatus
5028-124/20 Eidsmo Ola Eier Bosatt i Norge
Adresse

Johan Falkbergets Vei 15 A, 7374 Rgros

Eiendom Navn Rolle Personstatus
5028-124/21 Bolland Arnfinn Olav Eier Bosatt i Norge
Adresse

Fremovegen 506, 7234 Ler

Eiendom Navn Rolle Personstatus
5028-124/27 Sivertsen Anne-Lise Eier Bosatt i Norge
Adresse

@vre Bergslivegen 7, 7633 Frosta

Eiendom Navn Rolle Personstatus
5028-124/32 Bjerke Rolf Eier Bosatt i Norge
Adresse

Spbstadvegen 9 B, 7088 Heimdal

Eiendom Navn Rolle Personstatus
5028-124/34 Buholdt Ketil Eier Bosatt i Norge
Adresse

Remyrvegen 178, 7509 Stjgrdal

Utskriftsdato:  28.08.2019 kl 14:31 Side 4 av 9



Eiendom
5028-124/34

Eiendom
5028-124/35

Eiendom
5028-124/38

Eiendom
5028-124/39

Eiendom
5028-124/39

Eiendom
5028-124/49

Eiendom
5028-124/52

Eiendom
5028-124/52

Eiendom
5028-124/53

Eiendom
5028-124/54

Eiendom
5028-124/56

Eiendom
5028-124/56

Utskriftsdato:

Naboliste for bygge- og delesaker
Eiendom: Melhus 5028-124/2
Adresse: Fremovegen 521, 7234 LER

Navn

Buholdt Monica Strid

Adresse

Remyrvegen 178, 7509 Stjgrdal

Navn

Gjervan Karl Olaf
Adresse

(Adresse Mangler)

Navn

Austgarden Anne Bergesen
Adresse

Langvassvegen 53, 7234 Ler

Navn

Ingebrigtsen Ole Martin

Adresse

Heimdalsvegen 66, 7080 Heimdal

Navn

R@dde-Ingebrigtsen Elin S
Adresse

Heimdalsvegen 66, 7080 Heimdal

Navn

Samdal John Morten Kant
Adresse

Langvassvegen 63, 7234 Ler

Navn

Bollandsas Bente Aasg
Adresse

Fremovegen 432, 7234 Ler

Navn

Bollandsas Morten
Adresse

Fremovegen 432, 7234 Ler

Navn

Johansen Sidsel Merethe
Adresse

Langvassvegen 26, 7234 Ler

Navn

Bolland Kristoffer

Adresse

Fremovegen 436, 7234 Ler

Navn

Buskli Bjgrn Villy

Adresse

Langmyrvegen 24, 7234 Ler

Navn

Buskli Unni Renate
Adresse

Langmyrvegen 24, 7234 Ler

28.08.2019 kl 14:31

Rolle
Eier

Rolle
Eier

Rolle
Eier

Rolle
Eier

Rolle
Eier

Rolle
Eier

Rolle
Eier

Rolle
Eier

Rolle
Eier

Rolle
Eier

Rolle
Eier

Rolle
Eier

Personstatus
Bosatt i Norge

Personstatus
Dgd

Personstatus
Bosatt i Norge

Personstatus
Bosatt i Norge

Personstatus
Bosatt i Norge

Personstatus
Bosatt i Norge

Personstatus
Bosatt i Norge

Personstatus
Bosatt i Norge

Personstatus
Bosatt i Norge

Personstatus
Bosatt i Norge

Personstatus
Bosatt i Norge

Personstatus
Bosatt i Norge
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Eiendom
5028-124/57

Eiendom
5028-124/58

Eiendom
5028-124/61

Eiendom
5028-124/64

Eiendom
5028-124/64

Eiendom
5028-124/65

Eiendom
5028-124/66

Eiendom
5028-124/66

Eiendom
5028-124/67

Eiendom
5028-124/67

Eiendom
5028-124/68

Eiendom
5028-124/69

Utskriftsdato:

Naboliste for bygge- og delesaker
Eiendom: Melhus 5028-124/2
Adresse: Fremovegen 521, 7234 LER

Navn
Karlsen Reidar
Adresse

Peder @stlunds Veg 26, 7045 Trondheim

Navn

Gustafsson Fritz Kolbjgrn
Adresse

(Adresse Mangler)

Navn

Eidsmo Marianne

Adresse

Langvassvegen 63, 7234 Ler

Navn

Engeseth Catrine Engen
Adresse

Langmyrvegen 20, 7234 Ler

Navn

Neegard Mads Hagensen
Adresse

Langmyrvegen 20, 7234 Ler

Navn

Indset Frode

Adresse

Langmyrvegen 8, 7234 Ler

Navn

Krogstad Heidi Engen
Adresse

Langmyrvegen 18, 7234 Ler

Navn

Krogstad Trond Erik
Adresse

Langmyrvegen 18, 7234 Ler

Navn

Indset Terje

Adresse

Langmyrvegen 10, 7234 Ler

Navn

Stordal Kirsten Merete
Adresse

Langmyrvegen 10, 7234 Ler

Navn

Havdal Knut Magne
Adresse

Langmyrvegen 16, 7234 Ler

Navn

Hofset Odd Harald

Adresse

Langmyrvegen 12, 7234 Ler

28.08.2019 kl 14:31

Rolle
Eier

Rolle
Eier

Rolle
Eier

Rolle
Eier

Rolle
Eier

Rolle
Eier

Rolle
Eier

Rolle
Eier

Rolle
Eier

Rolle
Eier

Rolle
Eier

Rolle
Eier

Personstatus
Bosatt i Norge

Personstatus
Dgd

Personstatus
Bosatt i Norge

Personstatus
Bosatt i Norge

Personstatus
Bosatt i Norge

Personstatus
Bosatt i Norge

Personstatus
Bosatt i Norge

Personstatus
Bosatt i Norge

Personstatus
Bosatt i Norge

Personstatus
Bosatt i Norge

Personstatus
Bosatt i Norge

Personstatus
Bosatt i Norge
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Eiendom
5028-124/70

Eiendom
5028-124/70

Eiendom
5028-124/71

Eiendom
5028-124/71

Eiendom
5028-124/74

Eiendom
5028-124/75

Eiendom
5028-124/75

Eiendom
5028-124/75

Eiendom
5028-124/79

Eiendom
5028-124/79

Eiendom
5028-124/81

Eiendom
5028-124/81

Utskriftsdato:

Naboliste for bygge- og delesaker
Eiendom: Melhus 5028-124/2
Adresse: Fremovegen 521, 7234 LER

Navn

Eidsmo Ann-Syngve
Adresse

Langmyrvegen 14, 7234 Ler

Navn

Eidsmo Jon Olav

Adresse

Langmyrvegen 14, 7234 Ler

Navn
Magnussen Anne Sofie Berg
Adresse

Bergheimsvegen 30, 7049 Trondheim

Navn
Magnussen Rolf Erik
Adresse

Bergheimsvegen 30, 7049 Trondheim

Navn

Fremo Vassverk Al
Adresse

7234 Ler

Navn

Aukan Anne Marit Bjgrseth
Adresse

Fautgardsvegen 6, 7234 Ler

Navn

Bjgrseth Ingebrigt
Adresse

Fremovegen 329, 7234 Ler

Navn

Hindenes Elin Bjgrseth
Adresse

Bortsvegen 8, 7234 Ler

Navn

Meland Michal Samdahl
Adresse

Langmyrvegen 5, 7234 Ler

Navn

Oseth Tonje K.K.

Adresse

Langmyrvegen 5, 7234 Ler

Navn

Ler Jan-Ove

Adresse

Langvassvegen 41, 7234 Ler

Navn

Losen Kjersti

Adresse

Langvassvegen 41, 7234 Ler

28.08.2019 kl 14:31

Rolle
Eier

Rolle
Eier

Rolle
Eier

Rolle
Eier

Rolle
Eier

Rolle
Eier

Rolle
Eier

Rolle
Eier

Rolle
Eier

Rolle
Eier

Rolle
Eier

Rolle
Eier

Personstatus
Bosatt i Norge

Personstatus
Bosatt i Norge

Personstatus
Bosatt i Norge

Personstatus
Bosatt i Norge

Personstatus

Personstatus
Bosatt i Norge

Personstatus
Bosatt i Norge

Personstatus
Bosatt i Norge

Personstatus
Bosatt i Norge

Personstatus
Bosatt i Norge

Personstatus
Bosatt i Norge

Personstatus
Bosatt i Norge
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Eiendom
5028-124/82

Eiendom
5028-124/82

Eiendom
5028-124/84

Eiendom
5028-125/3

Eiendom
5028-125/29

Eiendom
5028-125/39

Eiendom
5028-125/40

Eiendom
5028-125/41

Eiendom
5028-125/42

Eiendom
5028-125/43

Eiendom
5028-125/44

Eiendom
5028-125/45

Utskriftsdato:

Naboliste for bygge- og delesaker
Eiendom: Melhus 5028-124/2
Adresse: Fremovegen 521, 7234 LER

Navn

Eidsmo Erik

Adresse

Langmyrvegen 66, 7234 Ler

Navn

Eidsmo Rita Laura

Adresse

Langmyrvegen 66, 7234 Ler

Navn

Austgarden Lasse-Andre
Adresse

Langvassvegen 53, 7234 Ler

Navn
Brodal Odd Jarle
Adresse

Langlandsvegen 113, 7234 Ler

Navn
Fremo Neeringspark As
Adresse

C/Otrio Regnskap, Vestre Rosten 78, 7075 Tiller

Navn

Skang Anders Langgrgen
Adresse

Tyttebaervegen 1, 7234 Ler

Navn

Engan Ole

Adresse

Tyttebzervegen 3, 7234 Ler

Navn

Hovind Terje

Adresse

Tyttebaervegen 5, 7234 Ler

Navn

Forsell Ketil Torbjgrn
Adresse

Tyttebaervegen 7, 7234 Ler

Navn

Anshus Wenche Amundsen
Adresse

Tyttebaervegen 9, 7234 Ler

Navn

Gamst Mari Marie

Adresse

Tyttebaervegen 11, 7234 Ler

Navn

Folstad Monica

Adresse

Tyttebaervegen 13, 7234 Ler

28.08.2019 kl 14:31

Rolle
Eier

Rolle
Eier

Rolle
Eier

Rolle
Eier

Rolle
Eier

Rolle
Eier

Rolle
Eier

Rolle
Eier

Rolle
Eier

Rolle
Eier

Rolle
Eier

Rolle
Eier

Personstatus
Bosatt i Norge

Personstatus
Bosatt i Norge

Personstatus
Bosatt i Norge

Personstatus
Bosatt i Norge

Personstatus

Personstatus
Bosatt i Norge

Personstatus
Bosatt i Norge

Personstatus
Bosatt i Norge

Personstatus
Bosatt i Norge

Personstatus
Bosatt i Norge

Personstatus
Bosatt i Norge

Personstatus
Bosatt i Norge
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Eiendom
5028-125/45

Eiendom
5028-125/55

Eiendom
5028-137/3

Eiendom
5028-1712/8

Utskriftsdato:

Naboliste for bygge- og delesaker
Eiendom: Melhus 5028-124/2
Adresse: Fremovegen 521, 7234 LER

Navn

Klausen Narve Magnar
Adresse

Tyttebaervegen 13, 7234 Ler

Navn

Bach Lise Sgrlie
Adresse

Karet 4 A, 7290 Stgren

Navn

Stav Ola

Adresse

Lersvegen 65, 7234 Ler

Navn

Statens Vegvesen Region Midt

Adresse
Fylkeshuset, 6404 Molde

28.08.2019 kl 14:31

Rolle
Eier

Rolle
Eier

Rolle
Eier

Rolle
Eiers
kontaktinstans

Personstatus
Bosatt i Norge

Personstatus
Bosatt i Norge

Personstatus
Bosatt i Norge

Personstatus
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